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Eine grofiere Liebe
hat niemand, als
wenn er sein Leben
hingibl fur seine
Freunde.

Johannes,15.13.




Wir haben une in dieser Stunde hier, auf unserem sonet vom Lirm
startonder und landender Flugzeuge erfilllten Fliegerhorst, zusam-
mengefunden, um gemeinsam mit Ihnen - ihren liebenden Frauen, Mit-
tern und VEterni Schwestern und Briddern; ihren Verwandten, Bekann-
ten und guten Frounden - unserer toten kameraden zu gedenken, die
#in hartes unabinderliches Schickenl aus unseren Relhsan rif, um
uns in Ehrfurcht zu wernelgen vor ilhnen; die getreu ihream Solda=-
taneid ihr Leben lieben, im aelbatlonen Dianen Tir uneer Volk und
Vaterlandj die mit ihrem Leben und Sterben bewiesen, daB die Eriaf-
ta der Treue und Opferbereitschalft, der Pflicshterfiilllung bis zur

Selbathingabe in unserem Volke ungebrochen welterleben.

dm 2. Mal - wenlge Stunden vor Beginn der Frihjahramandver - an
ainem strahlenden Sonnentage, wie geschaffen fir den fliegerischen
Einsatz - verungliickte unser Kamerad, Oberleutnant zur See Klaus
Riener, Flugzeuglihrer der 1. Marineflisgerataffel, todlish. Nur
wenige Minuten nach dem Start versagte die Techmnik dem Menmshen
don Dlenmt. Wir wissen, wie Uberlegt und gekonnt Klaus Résner dan
asuftrotenden Schwlerigkeiten zu begegnen wersuchte, wis er mich
erst zur Aufgabe seines Flugzeugs entachlod; als ¢r erkannte, dab
der Fehler nicht zu bessitigen war. Sekunden entachicden dbsr Le-

ben und Sterben. Zum Leban war &8 zu spit,

Wir haber Klaue Aisner am 6. Mai in seirer Heipatstadt Minden zu
Grabte getragen. Sein 3taffelkapitin, Eaplténleutnant Enut Winkler
Eit selineh engeten Freunden und Staffelkameraden gaben iha das Ca-=
leit; Uberbrachten die letzten Grife des Geschwaders, das nach wie
vor im Mandversineatz stand. Wer von une hiitte wohl geahnt, daf we-
aige Tage spliter das Schickeal erneut me hart und uwnerbittlich =u-
schlagen wirde,

Am 10, Hail startets Eapltinleutnant Winkler mit 3 Piloten ssinsr
Staffel als 3. Verband des Tages zum Manséverflug iber der WNordmes,
einem Einsatz wie mie mo oft in den vorangegangenen Tagen gaflogen
vorden waren. Nichts lieB wihrend des 1, Teils dieses Fluges auf
stwas Unvorhergesehenes sohlieden. Aber us 10,40 Uhr, beim Auftref-
fen aufl eine Jchlechtwetter-Zone, btrach die Verbvindung der Plusseu-
g8 untereinander ab. Wir wissen nicht, was zum Absturz der 1. RHotte
fiuhrts) wir kBnnen uns nur in Mutmadungen ergehen. Eapitinleutnant
Enut Winkler und eein Hottenkamerad, Oberleutnant zur Ses Gerhard
dtehry fanden nérdlich der hollindischen Kiste ain Sesmannsgrab.



Wach mehr als einem Jahr, nech tausenden ereignisloser Flugstun-
den starben innerhalb weniger Tage drei unserer Eameraden den
Fliegertod; EKemeraden; die in den Jahren der Gemeinsamkeit in un-
serem Geschwader Preud und Leid, sber auch die Sorgen und Note ei-
nes Fliogerlebens mit une geteilt haben; die une in diaser Zeit
nicht nur Eamerad,; die uns Freund und Bruder waren.

Gut 3 Jahre gehirte Klaus Riener, dessen stilles bescheidenes We-
son, dessen verhaltener Humor, demaen selbatlose Hilfsberelitmchaft
iha nur Freunde erwarb, uneserem Geschwader als Flugzeugfilhrer an.
Freiwillig hatte er pich am 1. April 1959 entachlossen, selnen er-
lernten Zivilberuf aufzugeben, um 3oldat und Marine-0ffizier zu
werden. Freiwillig such wihlte er nach dem Brleben der Ssefahrt
die fliegerische Tatigkelit., Suchte er die Brfillung in eines den
ganzen Menaschen fordernden Berufl; dam Erleben des Fliegensz, die
selbatveratindliche Kameradachalft im Kreise gleichgesinnter Minner
und Soldaten? DaB er fand was er suchte, beweist une sein EntechluBl,
Berufssoldat zu werden und ¥lieger zu bleiben; ein EntechluB, an
dem eor auch nach seinem Pallechirmabeprung im April 1965 unbeirrt
feathielt. Sein Leben war kurz, vollendet nur wenige Tage vor sei-
nem 29. Geburtatag.

Eapitinleutnant Enut Winkler, Stalffelkapitin der 1. Marinflieger-
stalffel; war viner unserer &ltestan und erfahrensten Filetenj; ein
Flugseugfilhrer fiir dessen fliegerimchen Einsatz- und Leistungeswil-
len die hohe Flugetundenszahl; fiir dessen fliegerisches Ednnen die
Erpennung sum Test-Piloten wie die Berufung in die Seahawk- und

F 104-Erprobungsprogramme Zesugnis ablagen. Fili ihn, der sich weni-
g% Monate nach seinem Dliensteintritt in die Bundesmaripne am 1. Mai
1956 fur die fliegerische Laufbahn entschlef, war das Pliegen zum
Lebensslement geworden; seine schiénste Btunde die Ernennung zum
Staffelkapitiin einer F 104-3taffel nach dreijihriger Titigkeit als
8} unserer Technischen Oruppe. Wir verloren mit Kapitinleutnant

Enut Winkler einen Offizier won ausgeprigtem Pflicht- und Verant-
wortungebawvuBtasing dessen aul hohem E8nnen falendes Selbstvertrau-
=n Ruhs und Besonnenheit ausstrahlte; dessen Oradlinigkeit und Ziel-
strebigkeit Hand in Hand ging mit dem vorbehaltlosen Einsatz seiner
slgensn Person - einen Offizier, der Verbild sein wollte und Yorbild
war. Er starb 2 Tage vor Vollendung seines %, Labensjahres.



Oberleutnant zur Soe Gerhard Stehr war mit 26 Jahren der Jingate
unserer drel Kameraden; an Flugerfahrung und fliegerischem EKinnen
seinen Craw-Kaseraden Klaue Rbsner aber inm nichts nachotohend.

Wie Xlaus Riéener gohdrte er drel Jahre unseres Geaschwader an und
flog nach erfolgreicher Umschulung ale P 104-Einesatzpilot in der

1. 3taflfel,

Alle, die Yerhard Stehr niher kannten, wiesen, welch lebenabaja=
hender, anpassungefihiger und toleranter Menach eich hinter seinom
bescheidenen auriickhaltenden Wesen verbarg; dessen Freundlichkeit
und Zuvorkomsenheit gus dem Herzen kam; dessen Leistupgswille nicht

in Worten sondern in der Tat peinen Ausdruck fand.

Mach ist das Geschehen der vergangenen Tage fir une alle unfalbar -
e¢in Gamchehen, des tielo Wunden sechlug, die nur die Zeit, wenn iber-
haupt, zu hellen vermag. 3ie - dier niicheten Anpehirigen unserer
Toten - verloren den liebenden Mann und Vater, den Sohn wnd Bruder.

Wir michten Ihnen sagen, daf wir lhr Leid achten und e8 wit Ihnan
iu tragen puchen, sowelt une diea sdiglich isty dabd wir uns alchta
sehnlicher wilnechten ale dab wir Ihnen einen Troat geben kinnten,
der Ihre Herzen stark macht; dag 3ie nicht nur unseres Mitgefiihle
sondern unserer Bereitschalt zu helfen gewil pein dirfen.

Wir varloren drei untadelige Offiziere, dis ihren Beruf nicht um
seiner materiellen Seite smondern um meiner salbet willem liebten;
die sich bewnft dem griferen Gemetz untergeordnet hatten, dam La-
ben der Hoeimat su schiltzen und zu erhalten; drei hervorragende
Flugzeugfilhrer, die um die Hirte des fliegerischen Eineatzes wuf-
ten und ihm doch mit selbatveratindlicher Bersitechaft nachkameng
drei gute NEamesraden. Ihr Leben und Sterben soll une Verpflichtung
und héchatea Belepiel sein.

Oberleutnant zur See Klaus Hiener
KEapltinleutnant Knut Winkler
Oberleutnant zur Ses Gerhard Stahr

Wir griden Euch sum letzten Mal. Wir werden Buer Andenken in Ehren
halten., Ihr bleibt unvergessen.
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SCHLESWIG-HOLSTEIN

- geslern - llf:ulE - morgen

1. Fortestzung Mt. Egging

Die Spannung zwischen den Danen und FPranken wichet wieder atark
an,; als Karl der GroGe entecheidende Schritie zur Unterwerfung

des nordelblechen Raumes unternimet. Dedurch scheint die Bedrohung
des neuan ddnischer Zentruzs sc grof geworden zu sein, daBd Kbénlg
Gittrik sich im Jahre B10 zum Losechlagen veranlaft sisht. Doch
bevor eine Entacheidung Fdllt, wird Géttrik ermordet. Darmufhin
tritt eine Erleichterung ein, denn mit Gotirik sinken mlle asine
Pléine ins Grab., Sein Nachfolger Hemming wversucht nun, die Span-
nungen durch Verhandlungen zu beseitigen. Dedurch ruft er in sai=
nem Helch Unetimmigkeiten hervor, die darin ausartan, daf die Ko=
nige Laulfend von fihren Thrinen vertrisben werden. So auch der Da-
nenkinig Harald. Wahrend seiner Herrachaft 148t er aich ig Jahre
B26 am Kaiserhof zu Mainz taufen und wird damit Christ mit rimisch-
katholischem Glauben. Bei ssiner Rickkehr bringt er den Renedic-
tinermdneh und Apostel des Nordemne Anegar nach Haithabu mit. Ale
erates grindet der Apostel eine Sehule, die er aber naoh der Ver-
trelbung seines BHeachiitzers Harald nicht weilterfihren kann. Nach
painer Ernennung zum Erzbischof von Hamburg und pidpstlichem Legat
der Danen, Schweden und Wenden gelingt ec ihm, im Jahre B50 die
arate Kirche bei Haithabu, die heute noch stehende Eirche in Hed-
deby, baven zu lassen. Damit hat dam Christentum einen wichtigen
Einflug auf die Bevilkerung dea Nordene bekommen, obwohl die Edmp-
fe zwischen Christen und Heiden andauvern.

Die inneren Zwistigkelten im Dinenreich halten imser noch an.
Dies nutzen die achwedischen Wikinger aus und erobern das Schlei=
gebiet unter lhrem Kénig Olaf. Hier griindet er ein sachwedisches
Koelonialreich.

Dureh diese Eroberung kommen die Wikinger 'n den Besitz Haithabu's
und der Handelswage. Cleichzeitig atoBen andere schwedische Wi-
kinger nach Osten vor und griinden ca. 960 das russische Reich mit
der Hauptatadt Nowgorod. Wenige Jahrzehnte spiter dringen die Wi-
kinger bis nach Kiew vor, so daB jetzt ein riesiges russisches
Reich unter ihrer Pihrung entsteht. Somit fallen auch die dortigen
FluBwege in ihre Hand, woran zu erkennen is%t, dal der Flan ihrer
Ercberungen daraul hinsusliuft, simtliche ?urkphr|ugﬂu und gut
gelegene Handelmorte zu besitzen.

Unter der schwedischen Herrschaft werden die Befestigungewille,
dasn Dannewark und die Oldenburg,weiter ausgebaut. Den Sitz des

schwedischen Kénigsgeschlechtes verautet man in Hisby (ea. S kn
weatlich von Schleswig gelegen), denn dle dem Kbnig gehtrenden

Hife bezeichnet man in Schweden mit Huaby.



Dic schwedischen Wikinger bauen Haithabu dureh ihre weltweiten
Verbindungen (Abb. 3} zum griiten Hardvlsplate des Nordens aus.
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Tm Jahre 934 endat dliepas achwedische Kolonimlreich, ale Heinrich
1. nach dem Norden vordringt und den Dinenkdnig Vurm besiegt. Tm
‘imithabu griindet Heinrich I. nun eine sichaische Kolenie. Er lEBt
den Wikingerk#nie Knuba, 0lafs Sohn, im Besaitze von Haithabu,
macht ihn jedoch tributpflichtig. Somit wird Haithabu aus dem
nordeermaniachen Verband herausgeléat und dem Deutschen Heich ar-
gegliedert. Den Grund Heinriech 1. fiir diese Eroberung vermutiot
man darin: die Wikinperziige, die das Kistengebiet aeines Heiches
mehwer schiddigen, zu erschweren oder gar zu verhindern. Gleich-
zoitipe wird Haithabuy zum ersten Ostseehalsn dee Deutachen Feichus
ernannt.

Burceh Heinrieh I. erlebt das Chriatentum wieder neuen Aulachwun:.
e gelingt es, den schwediachen Wikingerkinig Enuba zum Chrigten=
tum zu bekehren, Einige Jahre spiter wird Haithabu Bistum.

Im 940 gelingt es den Danen unter Kinig Gorm die Schweden aue
faithaby zu vertreaiben, abwohl ea deutache Nordmark bleibt. Die
Hhnen wollen aber ihr verlorenes Gablet wieder in ihr Heich ein-
glisdarn und versuchen sz 975 gewaltsam. Doch Kalser Otto II.
kann nach sinem firchterlichen Krieg seine Qberhoheit wieder her-
ptallen, Diepne Oberhoheit jedoch wackelt; denn die sieglosen
Behlachten im Oaten upd in Italien haben das Deutsche Heich

wifiwer arachiittort. Durch den Tod Otto II. sieht der neus DEnsen-
Liinly Harald, der ganz DAnemark zu einem Reich einigen kann, ei-
ne gpinatige Gelegonheit, das Hailthabu-Relch wieder seinem Staats




anzuglisdern. Dieses gelingt ihm, obwohl der deutsche Kaiser Otto
I11. seine Ansapriche auf dieses Geblet micht preisgibt. Erst in
Jahre 102% hat Konrad aul 4ie deutechen Anepriche im Schlei- und
Eidergabiet wverzichtet. Das bedeutet DNir die Bevilkeruny dieser
beiden Landstriche eainen crneuten Wemdepundt, demn jetzt werden

gie wiasder in den nordgermanischen Kreis einbazoven.

Durch die Persanalunion zwiachen Doanemark und England veriiert
Baithabu allméhlich seine Stellung als Handelaplatz und ist nach
einigar Zeit nur nooh eine Siedlung an der Sidgrente dea diani-

achen Heiches

Wann Halthabu untergegangen int, ist nicht genau bekannt. Man ver-
mutet jedoch die endgiiltige Zeratiruns Halthabus im Jahre 10686,
als die Wenden nech Worden vorstolen und Halthabu abbrennen las-
san. Dadurch sehen smiach die Elnwohner gezwungen, einen sicheren
Platz zu suehen. Sie finden diesen am Nordufer der Schlei. Hier
griinden sie sine neus Siedluns, aus der das heutige Schleswip her-

vorgeht.

Iureh das Bauprojekt des Petri-Domes am Nordufer und eipfcer ¥l -

gter wird das Heldentum sndgiltip gebrochen.




JAJURSE EDRERME
GRERSECRWRARDRERR

- @)} ek TOWER 51 fﬂ/

Ich nehme an, d4ad jeder una~rer Leser den Tower Kenmk. [n der

cleinen Glaskanzsl, die huckepack auf dem alten "Stellwerk" wie

eine lietige Beule angebracht ist, spieit sich Tag fir Tas in um-

sachichtizem Wachwachsel der Xamsfl der "V Plusi segen die Pileten
b, Je vier Mann, an der Spitze der Fachlelter (Watch=Supervisor),
nalten die Positionen besetzt, die notwendiy mind, den Flugbetrieb
reibunsglos abzuwickeln., Ter sggenannte A-man hat die unmittelba-
re Kontrolle des Luftverkehrs, die er mit Hilfe won RiZropnonen
und Lautaprechern liber mohrerc Prequenzen Aausiibt, Der B-man, auch
Dispatocher penpannt,; bedient in der Regel die vielen Fafnaprach-=
atellen und ist go eine Art "VWeramittluns en mAniatfra'\ DRzu konmt
der Schreibkram: Verkehralopr, Personaldiots, e FPredpabeauilaeich-
aune und die Niesderachriflft der stindli®fifeiftr&lfEnden Wetltlermel-
dungen. Der dritte Mann am Cerdt St det YWiOker-Controller”, de:
mit meinen hochempfindlichepn Beilgefaten def guten Schutzengel fur
die Piloten darstelli.pEf ebb4itet ¢n; mit den Hadarleuten Zusrm-
men, 8o daf auch bhei eghlechtentes Wetter die P-104 nicht nur mit
dem Trecker spadieh@ngelihrt werden muS, Tber allen, mit Feitache
und Megaphon, stoBt der Wachleoiter, der jederzeit die pessarmis Ver-
kehralage und auch die Arbeit seiner drei Mitarbeiter vollverant-
sortlich iiberwacht. Soll noch bemerkt werden,; daf der gesamte Tow-
er= und Hadarbetrieb aul Tonband festgehalten wnd ao dem Jperator
nieht pur auf die Finger, sondern auch auf die Lippen gesehen wird.
Anmerkungi 1r} Facheprache [ir Plugelcherang

g i
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dhnlich wie beim Tower splelt sich der Dienat bel der Anfluckeon-
trolle ab. Hier alitzen in finsterstem Gehfiuse bei jahrmarklihn-
lichem Lirm 4ie Controller wor ihren "Conastructas™, wlie die pro-
Ben Radarbildschirmgerite acherzhaft genannt werdemn. Wie die
Hachtachattengewicnae und die Maulwiirfe aind aie widhrend ihrer
Wache im Dunkeln und sprechen bei schlechtem Wetter die Flugzeu-
ge meterpenau auf den Landepunkt zu. Jede Wolke, jeder Regenschau-
ar, dor alx Reflektion auf der grinlich schimsernden Mattecheiben
erscheint, erschwert die Arbeit erheblich; besonders dann, wepn
in diesem w"attermatsch mehrere Flugzeuge voneinander getrennt ge-
halten werden scllen. Tazu kommt eine typische Bumdeswohrarschoi-
nung, die technischen Schwierigkelten. Und espdtestens jatzt
tapncht die Frage des unbefangenen Mitteleuropaera aufi Wer hialt
dieasn ganzen Kram technisch auf der Hohe? Dazu pul heamearkt war-
dens Halten - ja&, aufl der Hohe - saicher nicht,

Das Heparatur- und Wartunsspersonal (Maintenance) teilt aich auch
in zwei Sparten auf: die Bodenfunkmechaniker und die Radarmecha-
niker. Ersterse erkennt man s=teter am Mahlanden Yerkzeuy; wogegen
die Hadarmechsniker alle den "Oecillatorelick” haben. Dic Bodens
funker buodiensn mimtliche Funksprechgerate. Taperecorder und Funks=
antennen, sowohl die vom Tower nls much die der Radaracite und dea
Funkfeuners in Selk. Die Hadarleute aind Syezialiaten an den Sicht-
gerhiten und den gebogenen Radarantennen. Kein Wunder also, wenn

8 el ull diessen Experten immer wieder vorkommt, daB alles kKaputt
ist. Und in Abwerdlung des "ixt im Haus"-Sprichwortis kuraiert in
Flugaicherungamechanikerkreisen das Gericht: "Ganz _ohne Ersntztei-
le geht es doch nicht.”

Wenn &8 doeh immer noch Seldaten giot, die \alle diesse Aufgaben
gerne erflillen; kann einen agaeh daes Sundern Uberkommen.




ABC dv Irhmeds fir Morneflicger

Jihfilla aller Art eignen sich wunderbar zum Umherwerfen im EKaser-
nenbereich, denn wia Du s von zu Hause gewohnt bist, mo kannat
Du o8 doch auch wohl mit Recht an anderen Orten machen.

Egaﬂﬂar alle fiir einen, ale einer fiir alle - vorausgesetzt natiir-
lich, daB dieser Eine Du selbst biat! Wenn Du etwas ausgefressen
hast, melde Dich auf keinen Falll Die anderen sollen ruhig mit
Dir biifen, denn geteiltes Leid ist halbes Leid.

(:antina kommt aus dem Italienischen. Darum benimm Dich auch wie
ein Siidlinder darin: jJe lauter - desto bessery werfe Asche und
Kippen auf den Bodenj priigele Dich auch ruhig einmal, die anderen
sehen dann Deine Stlrke und haben Respekt vor Dirj; werfe Flaschen
und Gldser gegen die Winde, das gibt ein neues Muster und zeugt
von Deiner guten Erziehung.

EJankan belastet das Gehirn und ist daher gesundheitsschidlich.
berlasse es daher anderen, diesen schadet es weniger ales Dir!

E?ila iat wie das Denken gesundheitsschidlich. Uberlege Dir immer,
ob Tu den anderen FuB auch noch bewegen sollst. Du kiénntest Dich
ibaranstrengen! Sollte eventuell einmal ein Vergesetzter von Dir
vaerlangen, dad Du Dich etwas schneller bewegen kinntest, dann ma-
ohe ihm am besten handgreiflich klar, daB so stwas nicht geht. Er
handelt Deiner Gesundhelt gegenilber unverantwatlich und kann seo
atwas ja noch gar nicht wissen, denn er ist bestimmt erst ein hal-
bes Jahr dabei, wihrend Du schon ...

F:-inurq gind dazu da, daP dieses Gewerbe bald ausstirbt. Je lin-
ger Deine Haare werden, um so seltener brauchst Du Dir den Hale
zu waschen; und wenn Dir erst die Uhren zugewachsen sind, kannst
Du auch nichts mehr héren. AuBerdem kannst Du eine Kopflauszucht
aufmachen. Diese Tiere sind sc gefragt, daBd Du einen guten MNeben-
vardienst haben kannat.

Grilﬂa niemals einen Vorgesetzten; er kinnte Dich sonet fiir hiéflich
halten!

Hai.l.'r.ahr zur Keserne zur rechten Zeit iet ilberflilssig. Bestenfalls
aerhiiltast Du 14 Tage verschirfte Ausgangsbeschrinkung. Wihrend die-
ser Yeit sparst Du viel Geld und kannst Deinen Eltern voller Stols
schreiben, wieviel Du in 14 Tagen gespart haat.

lﬁh bin die Hauptperson, ich bin mir melbst der Nicheste. Denke im-
mer daran! Die Kameraden werden es Dir danken. Im iibrigen liddt es
sioh mit dieser Eine#lung viel besser mit den KEameraden leben.
Es denkt ja sonet keiner 3o wie Du.

Jugd = giehe E.

,fannrndunhlft gollte @8 nur in der Eantine nach Dienst geben. Dann
kannst Du n#imlich ohne viel auszugeben, viel trinken. Im Dienst-
aiahe Buchatabe L.
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.L'_L'rm darf man zu Eavse gewthnlieh nicht machen. Benutze duher die
Gelegenheit dazu nier bei una. Sduglinge missen namlich zur Stér-
kung ihrer Lungen krdftiz schreien. Hach' also bei Ddir keine Aus-
nahzal

Mudigkuit gtellt sich leider nur im Dienst ein. VYersuche deshalb,
Dir ein ruhiges Plidtzchen zu suchen, um Dich fir den Felerabend
wiader fit zu machen.

f#eugiarde aller AuBenstehenden muB grindlich beseitigt werden.
fGehon i= Bus nach Schleswig kannet Du mit den tdglichen Begebenhel-
ten Deiner Arbeit und allen Vorkommnissen aus Deinem Arbeitsbereich
prahlen. VergiB keine Kleinigkeit. Und sprieh laut genuz, im HNot-
fall schrele, denr dae tun die Affen auch, wenn es lhnen weh ftut.
Nur keine falsche Scham, denn was Du erzihlst, entspricht den Tet-
gachen, Von Verschwiegenmheit hast Du ja sowieso noch nichts gehirt.

Dmnung erinnert an totalitdre Methoden., Sie ist alao streng abzu-
lehnen. Zudem findet man seine Sachen viel schneller, wenn man al-
les kunterbunt durcheinander wirft.

Pin}:&lblckan gind dezu dm, um die listigen Eippen endlich einmal
logzuwerden. ZBollten sle verstopfen, dann denke daran, dab anderas
Kameradsn auch einmal beachiftigt werden milesen.

auerﬁipi‘u sinl diejerigen Kameraden, die nicht so wollen, wie Du.
Auch wenn Du im Unrecht bist.

Ruinuuhiff inst eigentlich lberfliissig. Es wird ja doch wieder alles
gcheutzig.

!;tuh-rhnit in Deimen Reden iat nioht notwendizx. Dic anderen Kemera-
den denken Ja alle genau so wie Du! Sollte aber jemand iber Deine
cahweinereien nicht lachen, so denke daran, def es auch Memschen
ochne Humor gibt.

ruusanilnrkachaina sind mlten. Siehe daher zu, dal Dein Geld nach
drei Tagen zu Ende ist. Du kannst Dir ja immer wieder etwas leihen.
Es spricht sich schnell herum, dag Du ein Pumpgenie biat.

Urluu'h {at achin. Zu Hause kannet Du denn endlich erzihlen, wie esa
bel der Seefahrt auesieht. Weann Du much mur ein bllchen iibertreibet,
wird Dir gleich viel mehr geglaubt.

Vi-liiuﬂra! igt etwas fiir Streber. Belege jeden; der kriftig ar-
beitet, mit diecsesz Titel.

HP%na. pind zum Peschmieren da. Auf diese "originelle™ Welse wird
die Arheit des Malermeistere fachmiinnisch erginzt. Besonders deko-
rativ aind Zeichnungen und Zoten, die Du auch zu Hause an die Win-
de gemali hast.

X-

Enunpﬁihlg getzen Dedinem Tatendrang wenig Wideratand entgegen, Hit-
ze diepen giinstizen Fustand aus,; she andere Dir zuvorkommen. Denke
auch an Stihle, Pensterscheiben, Lamp*n, Verkshrasschilder usw. Die
k#nnen sioch némlich nicht wehren. Und Du bist gamzr mllein der Stir-
kera, Kannst Du es allein nicht achaffen, 8¢ hoele Dir Verstdrkunsg,
dleae wird keiner ablehnen.

CHt. Edgler
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IN DEN STAND DUR EHF TRATEN:
SCHMIDT UND FHL. PAASCH
DIETRICH UND FAL. TIETZ
FREYBILLA UNI FRL. STEIN
SCHWIEGYLT UNT FPRL. EXNER
SCHWIDT UND FRL. GCARSTEN
HEYER OND FRL. MANSKE
MAYER UND PHL. THON
WIENAND UND FHL. MORFPENSER
LIVSKFR UKD PRL. WOYZISAK
BAHDT UNT FRL. CHUDZIAK
KTNKFL UND FEL. BARTEL
NEDMEISTRR UND FRL. MAYER
BOLL=R OUND PRL. JONS
DINKEUAN UND F:L./ LEDIRG
FFANNSTIEL UMD FRL. ALBRECHT
PASSAT UND FRL. KAUF
RAT OML PRL. ERMNST

und NOTIERT

ALLEN JUNGVERMAHLTEN PAAHEN HERZLICHVN GLICEWUNZCE!

OGEFR
OMT
OBTSM
ouT
BTGM
OBTSM
HGEFR
BTSM

LT Z.8.
CRR DR.

BTENM

WIR GRATOLIFREN

HOCHKEPFFL UND FRAU
INGENDAHL UNT FRAU
METL UNT FRAT
BiOHM UND FRAU
JACOBSEN  UNT FRAU
NO3CENER ONT FHAT
FRICHSON  UND FRAU
NEISNFR UND FHATD
KEMK® UND FRAT
FRITZSCHE TUND FRAD
KREH TND FRAD
FHIFLE UND FRATD

&ZUR
ZUR
Zur
ZUOR
2UR
ZUR
ZOR
ZUM
ZUM
L0OM
FALL
FAL) |

TOCHTER
TOCHT =R
TNCHATER
TOCHT R
TOCHT R
TOCHT R
TOCHT R
S0HN
SOHN
SOHN
SOHN
SOHN

BERITTA
FILICITAS
HARTINA
PRTRA
HELEE
DORIES
MARTINA
SVEN
BENDIX -QEORG
HANS-GERT
KAT
REINIR
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grfaleraicher Radrennana-tler des NPG 1

Cefreiter Heinrich, Sicherungesotaffel, errans am 13.5. 1360 in
Kiel beim Prihjshrsrennen des Kieler Radanortvereing in der Ama-

taurklasse A den 1. Platz unter 30 Teilnehmern.

Am %.4.19566 gewann Heinrich in
Sprenge bei Kiel das Bréffnungs-
rennen des Radaportverbandes
Sehleawig-Holetein in der Amateur-

klasse A.

Am 24.4.1966 errans Heinrich in
Hamburg-Volkedor{ beim bedevuten-
den norddeutschen Frihjahrsrennen
den "GroBen Frilhjahrepreis™ iiber
100 km einen neuen Erfolg.

Unter TO Teilnshmern, darunter

norddeuteche Spitzenkriafte, er=

reichta er mit Rundenvorsprung

im Allesingang den 1. Platz.



Dis Poxataffel Ades HFG 1

Am 6.5.1%05 fand in Husum ein Boxvergleichskampf zwischen Frieia
Husum und TOS Alstertsl /Hasburg statt, an dem wisder Boxer unse-
ror Boxstaffel teilnahmen.

Fur Frisia Husum hoxten w.m.

OGefr Radel Eel=Stuffel

Matr Feuchthofan Sicherunsastul fe]
Gefr Scherar Siaherunseatalfel
Giafr Roser Flu~betricbhbastal T+l

Betreut wurden vnrers Tnxer von Herre Ferbuschke sra Schleawis,
dar die Boxsteffel shrenamilich trainicrt.

Hoser und Scherer hatten Zeine paseerdon Jener und mucsten mle
Zuachauwer teilnehmar.

Dnd 8¢ kot sich den fuschavern dus Hoxgescoehen

Feuchthofen boxte dar eratemnl nls Angehdriger des MPG 1. Vom

Gongnahlag a1 pgriff er seinen Segmner an, achlur z2ine saubarde und
schnelle Grade und konterte exakt mit der Rechtean. Dor Hamburger
Gegner hatte keine Gelepepheit sich anf Peuchthofen einzustcllen
und ging beresitsz in dor erster Runde Bis "acht™ auf die Bretter!

Daa wiederholte alch im Kamplverlauf noch zwelsal. Peuchthoflen
seigte mich als dberlegender Cegner und bewles dasit, dald er den
Titel eines Jenteahen Juniorenmeisters zu Hecht trigi.

Radel boxte gegen Malewaki, Hamburgz. Er boxte zu vorslchtis und
varlor dis erste Hunde nmch runkten. In der zweiten Bunde lieB
RBadel ssainen starken Gegner oft lesrlaufen, konterte geschickt
mit linken und rechten Geraden und konnte diese Hunde fiir sich
buchen. Die letzte Hunde brachte dann die Entacheidung. Kadel
Erif”™ mn; kam mit meiner Rechtern gut durch, boxte jedoch zu of=
fen. Korz vor dem Gongachlas gin7 Radel auf Grund eines Deckunes-
fehlers nach einem Leberhaxen zu Boden und verlor damit den Kampf.

Am 20.5%.1966 boxen Feuchthofen und Scherer in Husum in der
Jehleawig=Holsteiniachen Landesstaffel gegen das Saarland.

Obergefreiter Radel, der unsere Boxstaffel ine Leben gerufen hat,
verlaZzt una fir langere Zeit. 7r ist z2u einem Lehrguang nach EKEauf-
beuren kommandiert., Matrose Feuchthoefen wird ihn wihrend dieser
Zelit vertroten.
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Gefr H. Schaum

Heing Schaefsr: =10 977-

H. Sehpasfer ‘ot piner Aicper namenlason junzen deutechen "barle-
benden des zweiten Weltkrisgem und w«iirde mit geiner Generstion
schwaizen, wenn dar Geheimnis des "U-377", desaen letzter Komman-
dant er war, nicht umbedin~t an dic J7fentlichkeit weiterJsegeben
warden muabte.

Sr berichtst dber den zermirbenden Einsats dor "Mitter cer Tiefe'
im bisher furchtbarsten aller Kriege. Daa Buch aghildiert uns, wie
die groben Materiallicken unsersr Seestreitkrilte =it gridtem per-
ginlickhen Hinaatz bewaltigi wurden.

Dieses Buch ist eines der grdftep Buchdenmkmele, das uns von einem
Yommandanten der "Bitter deyr Tlafe"™ peachildert wurdo

Rascnack: FPaagzerachiff "Admiral Grafl Spee"

In dicasm Buch wird uns von deg Verfuanasr, EKpt a.D. Rasenack, die
wohl s=ltenste Geachichte eines Kriegaachifles dourgelegt. Al: jun-
ger Offizier konnte R. in einer 4jiéhrigen Zelt dee Leben und be-
aenders dan Kopmandanten Afissep Sphiffes ponnenloernen. Weilterhin
konnie &r aich gut in dis Lare dep Fommandepter und aller Besst-
zungemiiglieder veractzen, da er in den Jahren 1240 und 1941 al=s
Kommandant der "Admiral Scheer” in gleichen Gewdsszrn zum Handels-=
krieg eingesetzi worden war.,

Inabenopnders wird in diesem Buch aufl den Kommandanten, Kpt. z.5.
Langadorfl, hingewissen, der aich fiir geine Besatzung 1in den letz-
ten Stunden vor des Tntereang dureh sufreibende Yorhandlungen in
Montevidea his gum letzten einsetzte,

Mit der Selbataprensung vor des Halen Montevideo am 17, Dezember
1937 wird =in spannendes wd Saziniorendes Buchwerk dewtzcher See-
Geachichte beandet.

JIRD NOCH KINMAL DARAUF HINGAUIYSEN, DASS nI7 BYGHERWI IN KROPP
Jew MONNCRITAS YOR 17.39 UHR BIT 10,30 UHE CHOFFNAT IST.



uteflethrer
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Im WB 5/66 berichteten wir bereits ber “dan Rickwirtafahren".
Von der Wichtiskeit dieses Probleéms :iberzoust, baten wir

NTtRBtam Ixmann ua den nachfoleenden Boricht.

"Rilekwirtafahren nur mit eigenem Spihtrupp”

Das Riickwdrtafahren iest ein "sehr gefdhrlicher Verkehrs-
vorgang" bei dem stets eine "auBergewidhnliche Sorgfalt”
angewendet werden muB. Mangelnde Orientierung und Sichit-
behinderung sind beim Zuriicksetzen zwei gelahrerhdhende
Momente. Deshalb sollte sich der Fahrer mehr als bisher
von jemandem einweisen lassen und in jedem Fall solltie er
gich Zeit lassen.

Was fiihrt beim Zuriicksetzen von Kraftfahrzeugen zu den so
leidigen, aber vermeidbaren Unfdllen?

Faat immer ist der Pahrer unvorsichtig, gedankenlos,
leichtasinnig oder gleichgiiltig. Oft operiert er noch mit
zuviel Cas, so daB der angerichteie Schaden erheblich ist.
7war wird wenig iiber diese Unfdlle gesprochen und dennoch
gehitren diese Unfédlle mit zu den haufigaten Eracheinungen
aul der Strafs. Etwa jeder 5. Unfall ereignet aich beim
Riickwirtsfahren. Wir erleben sie im Zusammenhang mit dem
Parken, Abstellen und Halten auf d:r StraBe. Der hohe An-
teil dieses Fahrmantvers an Unfidllen hidngt wohl =it dem
beschrinkten Parkraum zusammen. Hinzu kommt, dal mancher
das Parken erat lernen sud. Dennoch sind weder Parkraum-
not noch mangelnde Fahrkunst eine Entschuldigung; immer
liegt es daran, da8 der Fahrer riickwirte stoébt, ohne sich
vorher griindlich dariiber erientiert zu haben, wie &3 hin-
ter ihm ausaieht. Das kann man auch vom Anfinger verlan-
gen. Man kann von ihm erwarten, daid er aehr langsam mani-
vriert. S0 ist bei solchen Unfillen immer zu priifen, ob
dies auch geschehen wire, wenn der Fahrer simtliche ihm
sumutbaren VoraichtamaBregeln ergriffen hitte.

%ie aieht es nun aaf militirischem Gebiet aus?
Yur Verhutung solcher Unfalle sind besondere Sicherungs-

malBnahmen bafohlen:

1. Beim Zuriicksetzen von Kraftfahrzeugen ist der PFahrer
durch eine zweite Persecn (Einweiser) einzuweisen, wenn
ihm die unmittelbare Sicht nach hinten durch die Bau-
art oder die Beladung des Fahrzeuges oder durch ande-
re Umatidnde veraperrt oder erschwert ist., Die Beobach-
tung der Fairbahn nach ninten durch die Riickspiegel
birtet beim Rickwirtzfahren keine avareichende Sicher-
heit.




2. Der Einweiser hat sich durch Augenschein davon zu iber-
zeugen, dal die Fahrbahn hinter dem Pahrzeug frei ist.
Er hat dies dem Fahrer zu melden und wihrend der Riick-
wirtafahrt biz zum Stillstand des Fahrzeuges einwei-
send tidtig zu sein.

. Br hat seinen Platz so weit seitlich entfernt zum Fahr-
zeur zu wihlen, dal er selhat nicht gefliihrdet werden
kann und freie Sicht sowohl hinter das Fahrzeug als
auch zum Fahrer hat.

"M

4. Fur das Zuricksetzen hat der Fanrer atets die rering-
ate Geschwindigkeit zu wihlen,
Im Hinblicek darauf aind allen Pahreren militiarischer
Eraftfahrzeuse die befohlionen Nadnahmen zur Verhiltung
von Unfallen beim Zuricksetzen laufend bekannt zu ge-
ben und ihre durchf hrang zu ‘iberwachen.
WTR =5 NICHT GLAUBT! Punkt 1 - 4 ateht im TMBI 19/64

- ; T
" “‘1 9
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AUS DER FLOTTE

DIE SEESCHLACHT IM SKAGERRAK

Ein halbes Jahrhundert ist es her, seit die damels stirkaten Sege-
mikchta, England und Deutschland, versucht haben, in dem zu Lande
arbittert gefiihrten Krieg auch aufl Sce eine Entscheidungaschlacht
zu achlagen: die Seeschlacht im Skagerrak oder wie die Englinder
sagen The Battle of Jutland. Heute, im Lichte der Geschichte be-
trachtet, fand damals wohl die letzte klassische Seeschlacht statt.
Die reine Schiffsartillerie, die Rohrwaffen in allen Kalibermn zwi-
schen 38 em und 10,% om, aprach das entecheidende Wort. Eeine Luft-
gchiflfe, keine Flugzeuge, keine Unterseeboote und Minen = Torpedos

nur vereinzelt - wurden damals entscheidend edncesetzt.

Wie kam es zu der beriihmten Sehlacht?

Zu Beginn des Jahres 1915 Ybernahe Admiral Heinhard Scheer fir den
todlich erkrankten Admiral von Pehl die Fihrung der gesamten Hech=
ageflotte. Eine seiner ersten MaBnahmen war die Umbesevzung der
wichtigsten Stabsatellen: Chefl dea Stabes wurde Kpt.z.5. von Tro-
tha, Chef der Yperationsabteilung Kpt.z.5. von Levetizow, Alle drei
Offiziere waren fiir einen offensiveren, beweglicheren Einsatz der
Flotte, die bia dahin meist untitig in den deutschen Hdafen herum-
lag. So wurde am 5. und 6. Mirz 1916 ein Voratol in die HMoofden
und am 24. und 25. April 1916 die Beachielungs von Yarmouth und
Lowastoft durchrefiihrt. Eine langanhaltende, unginatige Vetierla-
go machte die Luftechiffaufklirung, fir einen im Mai gegen befe-

atigte Hifen bel Sunderland geplanten YorstoB, unmiglich. Daher

]

gollten vor englischen Osthifen liegende T-Boote mit einem Vorstol
der Hocheeeflotte nach Norden zombinisrt eincesetzt werden. Adm.
Scheer wullte damals nech nicht, dag auf britischer Seite fir An-
fang Juni ein Yoratol® in Richtuns Skagerrak=EKattiegat geplant war,
Die wisderholten Beschiebungen von Hafenstidten hatie die briti-

ache Admiralitat dazu veranladt.



iberatiurzt und fir beide Seiten unvarbersitet begann der Kampf.
Beite Vorhuten prallten aufeinander. Admiral Hipper mit den 5
Schlachtkreuzern "Litzow", "Derflflinger™; "Moltke"™; "won der
Tann® und "Seydlitz" und Admiral Beatty mit den & Schlachtkreu-
zern "Lion", "Princeas RMoyal™, "Hueen Mary", "Tiser", "New Zea-
land” und¢ "Indefatisable”, Vepratdrkt wurde duas britische Aulkli=
rungageschwader noch durch Jdie 4 Linienschiffe "Barham", "Wart-
spite”, "Malaya" und "Valiant" unter Admiral Evam-Thomas. In ei-
nem Yerfolpungagefecht zos Adm. Hipper nur Adm. Beatty mlt gro-
Ber Pahrt nach Stiden auf die Hochaeeflotte. Adm. Hippers Kreuzer
hatten sich sofort und gut eingeschossen. Dank fhrer beaseren
Artillerie flogen ia Verlaul 4es Gefechtes dir britischen Sohlacht-
kreuzer "Indafatigable"” und "Queen Mary" in die Luft. Om 16.33
Uhr kam die Hochseeflotte in Sicht.

Admiral Jellicoe, Chef der Grand Fleet, anderte um diese Zeit die
Formation seiner in & Kolonmen nach Siden daspfenden Flotte und
ue 18,35 Uhr stand eine schier endlose Linie won Schiffem am Ho-
rizont, auf die die deutache Hochaseeflotte direkt zuliel. Wiahrend
die deutschen Torpedobootaflottillen tallkiihn angriffen, entzog
aich Adm. Scheer um 185.% Uhr mit der berihmt gewcrdenen "Ge=
fechtakehrtwendunyg"™ um 180 Grad nach Steuerbord der drohenden Un=
klammerung. VYon Adm. Hippers 5 Sghlachtkreuzern waren zu dieser
Zeit 4 wchwer beschidigt, der Admiral mublte mitten in der Schlacht
von "Litzow"™ auf "Moeltke" dbersteizen. Adm. Scheer mublte noch ai-
ne Gefechtakehrtwendung durchfilhren, weil Adm, J=llicoe zseinen
giiddstlichen Kurs unbeirrt beibehielt. Wieder gelang =ie, und
wieder griffen die Torpedoboote an. Gleichzeitis erhielten die
Sehlachtkreuzer Adm. Hippere den beriihmt gewordenen Befehl "Ram
an den Feind! Ran!". Dadurch beka=m der deutsche Flottenchef fiir
sein Groe Luft und konnte sich einipgermalien léHsen, GCegen 19,20
Uhr trat Adm. Scheer den Rickmarsch in die Aeutsche Bucht an. Im
Layfe der Nacht kam 28 noch zu einzelnen Artilleriegefechten, je-

doch nicht mehr zu einem ernsuten Zusammenprall der groden Flotte,



11, Mar 1916

HBeteilisrte Seepirei thpaflto:

Schif fin th Deutache Britiache
Linienachil e 16 28
Sehluchtkreuner 5 q
Altere Linienmchiffe L] q
dltere Panzerkreouzer - G
kloine Kreuzer 11 26
Torpedobogte 1 R . e
inerFeaamt: a0 itq

Munitionaverbrauch der achweron

deutachs Flotte
britische Flotte
Abaclute VYapluatae:

aul’ deutacher Seiteg
&j an Scehfiffen

¥nliormr

5597 Granaten
4598 Granmien

11 Sehiffe mit 61,180 ks

h} ar Pereonal

2551 Mann [odep 6,87

mul

n)

britiecher Seiteq
An Sghliffon
14 dchiffe mit 115.02% ¢r

sn Pernonal
&94 Mann {aoder 11,87

OMt. Schulz FF



AMNELORTDTHNER

Die Sammelordner fir den Nachbrenner sind eingetroffen.

Die Ordner haben =ine blaues Grundfarbe mit silberfarbenem Auf-=
druck:

RACHBREHNKMNTER M FG 1

Interessenten kinnen die Ordner iibar die Staffeln oder direkt
bei der Bildatelle zum Preis von DM 4,-- empfangen.

Auf Munsch ktnnen die Ordner auch per Nachnehme veraandt werden.
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Fine Zelitaconriflt [ir Soldaten des NPG
S5ie aracheint monatlich,

VYerantwortiicher
KptLt Gros

Foadnk taur:

An diesem Haft haben sitgearbejitot;
FErt Luther

GQLtzd Engelmann

Sthtem Ixmann

OBtarmn Barner
Ot EKdiglar
Ut Sechulz
Mt  Egging

Gafr Schaum
Joldnten dAem Towaer

fusammenstellung, Werbegeotal tung

und techn. Eratellung:
JBtem Berner

Etem Billes

Btem Kohnke

Gefr Hochkeppel
Galfr Jungmann

Gefr Hartiach

Gaflr Gwiazda

geafr & .R. Jedamzik

Vertriebg
Btam Sechiall

1

Finanzent:
FPrau Ote Eopp

JBtam Berner

AnzeiEun;
OMt Réttger

Earrikmturen:
Btam Eftkowmki

Titelbilds
Ot Schulez

Bildquelles
Bildatelle MFG 1

Auflage
1100

Erreichbarkeit der Redaktioni

Kropp 521, App. 228

HedaktionaschluBs
Jewells 10, 4. WM.

Bankverbindungs

Eraissparkasse Sghleawig,
Zweigatelle Kronm

Konte Nr. 77081

Spar-und Darlehnakaase Kropp
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Rolf Sarensen
Vertreter der Daimler-Benz AG

Personenwogen - Lostkroftwogen — Omnibusse — Unimog
Schleswig-Busdorf, Ruf D45621/32033

Ihr Fachhandler fir
Radio, Fernsehen, Schallplatten, Elektroartikel aller Art

EANST HANSEN

KROPP - HAUPTSTRASSE 11 - TEL. 285

SPORTGERATE UND BEKLEIDUNG FUR JEDEN SPORT
Pullover - Jacken - Doamen u. Herrenhosen in grofier Auswahl

SPORTHAUS LUGK

KEROPP, Bennebeker Strafie 1, Teleton 549

Portrait- v. Passaufnahmen
Fotohandlung

Schleswig : Stadtweg 81
Telefon 25632
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