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"Ch ina Coat"

In den Morgenstunden des 16. September begann dieses
Mandver. Worauf man Wert legte, war die Zusammenarbeit

im Geschwader, zwischen Fliegern und Seefshrern, Heeres-

und Marineeinheiten, zwizchem Natoverbinden., Es 1ieB sich
eigentlich ruhig an. In den ersten Tagen vollzog sich die
Umstellung auf die Vellkasernierung noch mit Komplikationen.
Einige Herren meinten wohl, auch im Mandver miillten sie
abends bei Frau und Kind weilen. Konsequenz: Privatfahrzeuge
konnten nach 180¢ Uhr den Kasernenbereich nicht mehr verlas-
gen.

Im Zuge der geschwaderinternen HKampfeinlagen wurden sinige
Dienststellen, die normalerweige mit der Waffe nicht in Be-
rihrung kemsen, "ins Feld geachickt". 5ie haben sich so
wacker wie méglich gegen die eigene Bodenverteldigungesta 1
oder andere Gegner geschlagen.

Auch der normale Dienat wurde weiter ausgell
1. viele Bw-Einheiten und 2. die fivilbevd rung
am Manover beteiligt. 5o hatte d Ge ‘&
aus Deutschland wnd Offiziere au

Bingeapielte Sabotagehand & ewischendurch

es sgenommen nabirlich
urch T EUTL icht begchidigk
Lt ber im new errichteten Sanitsts-

ch = der MHanoverkrieg ausgelidst. Diesge
te 2u eipem Angriff siner 5-kdpfigen Horast-

ch und ohne Yerluste fzurﬁnkgelaauen wurden nur - an der
richtigen S5telle = ebliche DM 12-Sprengkitrper) abgeschlossen
wurde, = Die umsichtige Fihrung durch HCK hatte sich ausge-
zahlt,

Die Piloeten hatten mehrers Male Grund zus Feiern:

KL Patersen am 19. und KL Fetz am 20,9, erreichten jewsils
die 1000. Starfighter-Flugstunde.

Auch auBerkriesgemiBige Probleme wurden - um sich abzulenken -
besprochen. Ein Gesprich = Thema "Fotomontage" = zwischen
elnem Piloten und unserem Flottillenarzt zum Bewels.

*Dann kinnte man ja auf meinem Poller ohne weiteres einen
Pferdekopf montieren? —eme= Das wire Gberhaupt kein Problem,
Herr Flottillenar=zt!"

Womit gleichzeitip die Vielseitigkeit sines Marineoffizliers
bewiesen wuarde.

Feindliche Einbruchversuche in das Flugplatzgelinde konnten
gamtlichat frihzeitipg entdeckt und zurickgeachlagen werdon.
Dabei eine fast schon beriihmt gewordene Geschichte am Eande:
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Ein SpHhtrupp war aufl dem Flugplatz im Einsatz. Der Spih-
truppfilhrer 1lief - er hatte gerade nicht zu identifizierende
Seldaten entdeckt - sich seine MP durchladen und spannen.
Den Uherrauchungamnm:ut ausnutzend, wollte er Daverfever
echieflen. Es langte jedoch nur zu elnem einzigen Schull.

Der Fehler an der #affe lieB sich nicht sofort feststellen,

Vom Auftrag zurickgekehrt, lief der SpEhtruppfiihrer seine
Waffe im Horstgruppengefechtsstand iiberpriifen. Ein Soldat
schraubte dasz MonSverpatronengeriit ab und entdeckte sofort
die "Schublschwiiche'" der Waffe:'"Die KP begitzt iiberhaupt

kein Rohr mehr, Herr 0 ......!" Der zo Angesprochene zog
ohne 2zu iiberlegen das fehlende Teil aus seiner Hosentasche!
"Das habe ich dech hier. Man hat mir erzihlt, die MP schielit
ohne Rohr viel btesser!"™ (- mitgedacht -")

Der Sicherheitsoffizier filhrte mehrere erfolgreiche Ubungen
durch. dum einen sprengte er persdnlich die gesamte Einsatz-
steuerung in die Luft, zum anderen lieR er mehrere Fahr-
zeuge im Nachschubstaffelboreich - die aber nicht zur

TH gehbrten, wie die Mantverzeitung irrtimlicherweilie
richtete = zeratiren.
Zur Schlul noch eine durchgefilhrte Flat MURE , @ *

dag Handver fir das HFG 1 besan .
Erfreuliches Ergebniz war wokl Tag)Scn@crurlauh

fiir die Boteiligten.
m Lez2 Redlich
.! “



2 PR - SPELIPURE

"Wer meldet sich freiwillig",so fragte unser SpieB an

einem Manbvertag.Ja,und da es die ganze Zeit sehr ruhig,

um nicht zu sagen langweilig war,meldete ich mich mit ein
panr anderen zu einem "Himmelfahrtskommando",

Wir wuBten in etwa,daB es irgendetwas mit der SAN-Staffel
zu tun hatte und wir um 17.3500hr an der Wache Krepp sein
muBten,

Schon beim Einsteigen in einen filr uns bereitgestellten/Buz
herrachte ausgelassene Stimmung.Als Hir_Hudngghaftgn,ﬂhfa;"
offiziere und ein Offizier-auszs vePschisdenen Stalffelandvoll-
zi#hlig waren,wurden Zetteln verteil §, aufl dendh jedem eine
beatimmte Vorletzung zugefchrieben wﬁrﬂh. Der eine hatte
offene Darmverlegszufig,dem aﬁﬂ&rn Hoden®chub,und so bekam
jeder sein Wehwehchan.

Unaere Relide endete am sogenannten"Ochsenweg" . Mitten in eine
Ligarettenpause platzten zwel Busse und ein Unfallwagen,die
sieh dann spiter als Sanka entpuppten.Im Hu waren einige
Sanis mitten unter uns und stuften jeden Binzelnen je nach
getinem Verletzungsgrad in die Kategorie Schwer-oder Leicht-
verletzter ein.

In Sekundenschnelle,die Sanis hatten in diesen Augenblicken
wirklieh BSchwerstarbeit geleistet,waren die Schwar-
verletzten auf Bahren gelegt und in die als Krankenwngon ver-
inderten Husse verfrachtet.Ala alles wverladen und footge-
schnallt war,ging 8 zurick in die Kaserne.,Hinter der B -
Sstaffel befand sich ein Feldlazarett,und der Kranken-Konvei
hielt genau vor den Zelten.Und wieder ging fiir die lostge-
priften 3Sanis das Malochen an.
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Hun muBten auch die Stabsdrzte zeigen,was in ihnen steckt.
Faum den Zettel mit der Verletzung gelegen,hiel es:

"In den OP-Raum"oder"zum Verbinden".Mich trug man in den
Yorraum zum QP=Ffelt.

"Offene Darmverletzung"hieB es und scheon hatte ich eine
Gaverstolfmaske um Mund und Nase.Nach etwa finf Minuten kam
¢in Jan-0ffizier zu mir und besah sich meinen bewuBten Zettel.
"Leider gestorben",sagte er,ein Kreuz aufl das Blatt Papier
malandJund 80 trugen =mich swel Sanitatsgeflreite zu einem
Unimog.Ich machte groBe Augen,als ich dort schon mir bekannte
soldaten und den KEpt Skozylas als "Toten"auf der Ladefliche
sah. Unser Flottillenarzt bekam von KXpt Skozylas den HuBerst
seltenen Kesenamen "Der Henker von Eropp”.

Fazit: Aufl unsere Sanis ist Verlas, e
W.Neidn



Endl iaeh

Es war eine schwere Geburt,aber nun ist es geschafftl

Das neue Hobbyzentrum ist lertig.

Mehrmals sah es sc¢ aus,als wiirde das ganze Projekt stecken
bleiben,denn die Wehrbetrewung konnte oftmals die gerade
erforderlichen Soldaten nicht sur Verfiigung gestellt be-
kommern.

Hur der Initistive von Hauptbootamann Kalz ist es zu ver-
danken,daf der beabaichtigte Einweihungstermin eingehaltan
werden konnte.MNatiirlich halfen auch einige Mannachaften
tatkriftig mit.Besonders zu nennen ist der OGelr Hersch-
bach,Am Freitag,den 24.0ktober war es dann soweit.

Durch den Hommodore wurde in Anwesenhelt aller Kommandeu
und Staffelfeldwebel das Hobby - Zentrum cr@ffnet.

Feierlich zersigte der Kommodore arate Stlick Ho den
peven Riumen und winschtie dem Tum Ei‘hinﬂn Glas
Sekt eine gute Zukunft.

{fbrigena: Im Heob Lent nd nehe weli Holzbearbeitungs-

rigmen ei

beihungsraum,ein Photolabor,ein Billard-
iz ai untergebracht.

uns freuen,wenn dies Zentrum zahlreich besucht




Paba/Teidner



Der 24 Stunden
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de notiert--am rande notiert--- am rande

Soldaten halfen Seldaten:

OMaat Wieland -TE- ,z.Z. im Krankenhaus Koblenz,hat nach
Antrag durch die zustiindigen Stellen eine Kameradschafts-
hilfe wvon DM 500.- durch das Soldatenhilfawerk er-
halten,

Diese Summe sell dazu dienen,seinem Vater die Unkosten

tragen zu helfen,die durech die vielen Besuche bei
OMaat Wieland entstehen.

T e e B e e e e

Donneratag, den 02,0ktober 1969 in der Mittageazeit:

Das Telefon klingelt."Izt dort die Elimawerkstatt?
"Ja." "Schicken Sie bitte Jemand vorbei,unsere
im Staffelgebiude iat nicht in Ordnung"

p.8. Auch fiir die Reparatu
Bind wir nicht = i
Damerau
I Y Btam
Nﬂ.

8ten Sie schon,dal Base Ops kein Reisebiiro ist?

Riedal
Btsm

"Be®riebaklimasa"
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SCHULSCHIFF DEUTSCHLAND Freeport 15.10.69
Walter Crunwald
Militarpfarrer

Liabe Z3gldaten und Angehdrige des MFG 1

Von See aus michte dich das ganze Geschwader und alle An-
gehdrigen sehr herzlich grilen.

Bisher habe ich auf der Reise sehr wviel erlebt und wviel

geaehen.An Hord sind alle wohlauf.Hoffentlich geht e

Thnen allen gut,Zin bischen dirfen Sie mich auch ¥ e
missen.Ansonsten freue ich mich darauf,abdf@ihnach

wieder bei meinen Marinefliege u +Zu Hausagist es

doch am schinsten,

Uit den besten Wingchen far\Sia alle ich

! IN e Ihr Walter Grunwald



Arbeiter-Samariter-Bund Deutschland e.V.

258 Schleswig, 13. Sept. 59
Hein Beitrag in der letzten Ausgabe des Hach-

brenners hat gezeigt, dal sehr grofies Interesse Koleamegohonkirehen/Stp.Schleswd.

an einen lehrgang in "SofortmaBnahmen am Unfall= gankkonte: XXX

ort" besteht.

Viele Telefonate haben gezeigt wie groB die Postachackonta; X1

Hachfrage nach einem Nachwels fber die im 3 2 duEFﬁﬁzﬁﬂen?erkehrag&ﬂetﬁes
und ¢ 8a der Strafenverkehrs-Zulassungs-0Ordnung fiir die Erteilung einer
Fahrerlaubnis der Kasse 1, 3, & oder 5 vorgeschrieben Unterweigsung in
"Sofortmalnabmen am Unfallort" ist.

Yeniger Interesse wurde an einem Ilehrgang in "Erster-Hilfe' geszeigt.

vie steigende Tendenz zum SM-Lehrgang dirfte sich aber weniger aus
Desinteresse rasuliieran'als vielmehyr dadurch, daBk die 0. a. §% einen

raste=lilfe=Lehrgang nur beim Erwerb der Fahrerlanbnis der Klfsse

vorachreiben,

Avs all diesen Grinden habe ich mich entschlossen N.n ber
; —

|

Inahme=Anmeldung

ECHILESWIG
Erikstr. 25

Der durcWdie Hilforganiesationen (DRK, Arb.-Sam.-Bund, Juhaniter-Unfa
fiille, althoser-Hilfsdienst) geforderte Unkoastenbeitrag wvon 10,

izt im woraus oder splitestens beli Lehrgangsbeginn zu entrichten

Py

(Franz Nieklia)

Anmeldung zu dem am 11. Nov.69 beginnenden SHM-Lehrgang
(Durchfiihrung durch den Arbeiter-Sagariter-Fund)

HAHE: Vorname:
geb,.: in:

Woehnort, Strale Hausnummer:

Schon einmal Erate-Hilfe-Ausbildung absolviert? Ja/Mein
Wenn ja: dureh wen?:

Unkostenbeitrag wird entrichtet uafartflmhrgangshﬂuinn+

* Egt;Eff‘“d‘E bitte streichen Unterachrift
niehk



Mal herhoren!

Vor kurzem konnte OMaat Nicklis (San-Staffel) bereits
seinen ersten Erfolg seiner Ersten Hilfe Kurse
"SofortmaBnahmen am Unfallort™und "Erste Hilfe" buchen.
Wie natirlich dies von ihm gelehrt wurde,kann man an den
Fotos sehen,die ein Fotografl der Bildstelle achoB.

Alsc nicht nur grausame Theorie-nein auch zur Auflocker=
ung wurde beigetragen,

Der NB heofft;dal dies Beispiel Schule macht und wiinscht
OMaat Nicklis weiterhin erfolgreiches Wirken.

Fato/Ripper



Am 3d. 9. 1969 verlieR KptLt 4. R. Horst Robiltzkat
das MFG 1.

Seit dem Januar 1966 gehiirte er unserem
Geschwader als Flugzeugfilhrer in der

1. Staffel an. Er war ein Pilet, der
mit Leib und Seele seinen fliege-
rischen Dienst erfilltel

Seine Erfahrung ermdglichte es ihm,
seinen jiingeren Kameraden stets mit

Rat und Tat zur Seite zu stehen.
Seine Agressivitiit machte ihn zum guten Fluggefdhrten,
beliebt war e¢r ilm Kameradenkreis vor allen Dingen durch seine
Offenheit u=d seine Kameradschaft,

Es tut uns allen leid, daB Kptlt d.R. Reb at \de
das Geschwader verlassen hat; miglfih g edn E%E! eund

und Kamerad.

Fir seinen weiteren a ihm alles Gube

und vor alle kiinftiger Pilot der zivilen

L
"Swis i ermaschinen viel ErfﬂIE!



HBtem Fleoehrer geht von Bord des MFG 1

Am 0. 9. B89 beendete HEtsm Flohrer, Erich seine aktive
Dienstzeit beim HEG 1.

F. trat am 1.04.3%36 als freiwillig
lingerdiensnder Soldat in die Kriegs-
marine bei der 2. 55tA Wilhelmshaven
ein. Nach der Ubernahme zur Luftwaflfe
(5ea) wurde sr zum Flugzeugmenhaniker
ausgebildet. Im Verlaufe dieser
Tatigkeit wurde er bei folgenden
Kommandos eingesetzt:

KHE List auf Sylt, Bordfliegerstaf-
fel 17196, Panzerschiff YAdmiral
Scheer", Panzerschiff "Deutschland",
schwerer Kreuzer "Frinz Sugen".

F. zum technischen Friifer ausgebildet und Aibte di

keit im Bereich der Bordfliegergruppe bi m Enda
Krieges aus. Nach kurzer Kriegs enschaft if‘ .
nach Wilhelmshaven zur Familie nd Bte Seinen er-

lernten Berufl als Rlempn
Mit dem Aufbau der Bun
zur Yerfigung. nst im Bersich der
Harineflie ; iner Ausbildung machte er ver-
schigde eiPbei der englischen Industrie und der
1=-Havy". Ale Priifer wirkte HBtsm Flohrer
beim Aufbaw der 1. Mehrzweckstaffel (mit der
") mit. Auch bei der Umriistung uneeres Geschwaders
uf den Lyp "F=104"G" war er maflgeblich beteiligt. Neben
seiner Tatigheit alm Flugwerkprlifer leitete er auch zeit=
weilig mit gutem Erfolg dus Geachaflazimmer der Priifgruppe.

ieder aus.
h auch F. wieder

Am 25.9.69 wurde HBEtsm Flohrer in einer Feieratunde im

Kreigse der PU0der Techn.Gruppe durch den Kommodore und
Komrandeur T verabschiedet. Beide wiirdigten mit anerkennenden
Worten seine Verdienate, die eor sich bei der langjshrigaen
Tatigkeit im Geschwader erworbesn hat. Als Anerkennung fir
diese Verdienste wurde ihm vom Kommodore, FERpt Heger,

ein Buchgeschenk iiberreicht. Auch die PUJKameradschaft,

die Priifgruppe und die PUQdes Stabszuges bedankten sich durch
Uberraichung von Buchgeschenken fiir die in der langen Dienst-
zeit bewiesene Kaperadschaft und Gemeinschaftsarbeit.

Wir winschen unserem scheidenden Eameraden Erich Flohrer

und seiner Familie viel Gliick und alleg Gute fiir die Zukunft.
Wir grifien ihn sit einem zinftigen "Hals- und Beinbruch"l

¥.M,



Aktion ,,Sicheres Fahren”
angemessene Geschwindigkeit

Jull / August 1969

Grindliche Beobuachtung und langjihrige Brfahrung haben be-
stitigt, dad in erster Linie der Mensch selbst [lir das Ge-
schehen auf unseren StraBen und damit auchffiir did Vegkehrss
unfille wrsdichlich ist. Hinter dem Lenkride®n der Wild9onen
von Auteos sitzen keine Computeryg #efien Wan das fir alle Si-
tuationen jeweils richtigFWahPweBhalien programmieren kénn-
te. Reglementiexungen alleinjhe¥len n¥eht, der Mensch selbst
mul indiyiduell Wwarantsprtfungsbewuft und damit richtig han-
dalng &r mad 2idh an ein soleches Handeln gewthnen, das ist

diedGrundlage unserer Aktion.

Bei der Dichte unseres StraBenverkehrs kann es einfach keine
absolut giiltige Regel fir angemessene GCeschwindigkeit geben,
die Regel muB eine Kombination von Ubersicht, richtiger Ein-
schiatzung der Situation und des Leistungsvermigens des Fahr-
zeuge mit Verantwortungabewufitsein; eine solche Regelung
liBt sich nieht in Paragraphen ausdricken,

Das Leben auf den StraBen unseres Landes ist zu bewegt und
damit auch zu voll von lberraschungen, als daf fiir jede még-
liche Situation eine Vorschrift geschaffen werden kiénnte,
Man denke im Hinblick aufl die¢ Geschwindigkeit wvor allem da=-
ran, daB plétzlich Kinder auftauchen kinnen, die sich er- ‘5



fahrungsgemdB nicht so verhalten, wie der
Kraftfahrer es erwartet, Ez gibt auch in
diesen Fillen keine absolut giltige Regel.
Wohl aber gibt es Anhaltspunkte fiir das

richtige Verhalten., Wichtig ist in diesem
Zusammenhang, daB bewuBt, also iliberlegt ge-
fahren wird. PFiir die Geschwindigkeit sollen maBgebend sein:

1. der Strafenzustand in weitestem Sinne, also die Beschaffen-

heit der Fahrbahndecke, die Fahrbahnbreite, das Vorhan-
densein von Einmiindungen oder Kreuzungen, aber auch von

Kurven und iiberhaupt die Ubersichtsmiglichkeit.

2, dag Wetter und die Tageszeit, wobel nasse oder glatte
Fahrbahnen ebenso wie verminderte Sichtfihigkeit dupeH

Dunkelheit, Dimmerung, Nebel oder Schnestreiben verminder-
te Ceschwindigkeit erfardernt

3. die jewelldge Brequontisddung der StraBe. Die

Geachwing@igheit starkoherabsetzen und =seins

fufmerkeamkelt erhéhen muf der Kraftfahrer,

wenn die Verkehrsdichte steigt und wenn er
erkennt, daf in seiner Nihe unsichere, viel-
Yeicht cortsunkundipe FPahrer auf der StraBe sind. CGerade
in diesen Situsationen ist entgegenkommendes und mit=
denkendes Verhalten peradezu eine Pflicht des Kraft-
fahrers.

4. der Zustand des eigenen Pahrzeugs. Jeder KEraftfahrer muf

die Méglichkeiten seines PFahrzeugs genau kennen und auch
wiguen, was andere Wagentypen zu leisten imatande sind,
Man mu8 beispielsweise bei [berholvorgingen entweder den
berholversueh unterlassen oder seine eigena Geachwindig-
keit drosseln, um gefahrlos iiberholt werden zu
kinnen, wenn deér andere in einem schnelleren

Fahrzeug sitzt. Yon entscheidender Bedeutung

ik



ist, daB sich jeder Kraftfahrer darin iibt, die Geschwindig-
keit entgegenkommender Fahrzeuge vor der Einleitung eines
eigenen liberholversuchs richtig beurteilen zu lernen. Im Zwei-
fel nie!

. Vor allem aber 8o0ll jeder Kraftfahrer seine Geachwindig-

keit in ein verniinftiges Verhidltnis zu seiner eigenen

kirperlichen und auch seeliachen Verfassung bringen. Wer
miide geworden ist, so0ll pausieren und nicht noch seine Ge-

schwindigkeit erhthen, weil er achnell zum Ziel kommen
will. Wer mbgehetzt ist, soll langsam fahren, und wer ge-
rade Arger gehabt hat, s0ll den nicht an den anderen Ver-

kehreteilnehmern auslassen.

Selbatiberschitzung kann durchaus zu schuldhaftem H
filhren, In der Begrindung eines H
geliihrt, daB das schuldhafte Ver
bereits in dem Augenhlic
Verkehrsampel neb ings \Epo
kadeo

Verkehrasgicherneit mit einem Blitzatart davon-

auf Ceschwindigkeitabegrenzung

Es soll sich auch jeder Kraftfahrer der Tatsache bewuBt sein,
dal sein Wagen keine Beachleunigungsreserven mehr hat;, wenn
er mit Vollgas gelahren wird. Jeder Rralfilahrer maB stindig
iiber zwel Reserven verfiigen, einmal im Hinblick auf die
Fdhigkeit, sein Fahrzeug zu beherrschen, zum anderen bezig-
lich der Leistung seines Wagens.

Sehr betont mud darauf hingewiesen werden, daB es Pflicht
ginea jeden Kraftfahrers ist, seine kirperliche Verfaszsung
zu kontrollieren, Das gilt nicht zuletzt fiir die Augen,

Jeder Kraftfahrer sollte in regelmdBigen Abatinden seine Seh-=

fahigkeit iiberpriifen lassen, sei es von einem Augenarzt oder

A+



auch mit Hilfe der beim ADAC vorhandenen Sehtestgeriite.

Zum Thema "Angemesasene Geschwindigkeit" gehtrt auch das Ver-
halten des Kraflifahrers gegeniiber jenen "Trédlern", die iiber
die StraBen schleichen und eine arge Nervenbelastung sind.
Man s0ll sie, trotz allen verstdindlichen Argers iiber diese
Zeitgenoasen, nur dann ilberholen, wenn der Weg dafir tat-
gichlich frei ist. Denn was kann der Fahrer eines entgegen-
kommenden Wagens, mit dem man bei einem falschen Uberhol-
mandver frontal zusammensttBt, dafiir, daB es ein Trodler ge-
wasen ist, dem man iiberholen wollte?! Den vergniiglich auf
den StraBen Dahinschlendernden sei gesagt, daB es Kraft-
Ffahrer gibt, die wegen dringender Angelegenheiten oder be-
ruflich, alse nicht zu ihrem Yergniigen sonntags fahren,

Kein Eralfifahrer dar{ den anderen am ziigigen Fahren 31
o8 ﬂﬁ‘sﬁ E‘E ¢ In
i a

rgaachwindig-

¥ o né%n gehdrt auch, daf er andere Ver =

er nicht behindert.

Ja hther das Tempo, desto lénger der Bremsweg. Diese Regel
hat jeder in der Fahrachule gelernt. Man sollte aie aber
auch in der Praxis immer bedenken, und man sollte nicht ver-
gessen,; daB iiberdurchschnittliche Beladung (Urlaub) den

Bremaweg ebenfallas erheblich werliéngert,

Die wenigsten Kralftfahrer sind sich dariber im klaren,
welchen gewaltigen Einfluf die Geschwindigkeit auf den
Bremsweg hat, Es gibt eine Formel, nach der man die mitt-
lere Bremaverzigerung berechnen kann, wobei betont werden
muB, daB es sich dabei um einen Mittelwert handelt, der in

A%



der Praxis durchaus hther liegen kann, mit Sicherheit bed
stark beladenen Urlaubsfahrzeugen. Danach ist der Bremsweg bei
einer Geschwindigkeit von 30 Km/h neun Meter lang, er steigt
bei 60 Km/h bereits aul 36 Meter und bei 120 Km/h auf 144 Le-
ter. Der echte Bremsweg ist aber erheblich liénger, denn man
mufl noch die Reaktionszeit wvon etwa 1 Sekunde dazurechnen. Der
wirkliche Anhalteweg besteht glsg aus der Summe von Reaktions-
wog und Bremsweg. Der Reaktionsweg bei 60 Km/h betrigt fast

17 Meter, so dag bei diegser Geschwindigkeit ein Anhalteweg wvon
5% Metern einwzukalkulieren ist, Das sollte sich jeder Kraft-
fahrer iberlegen, ehe er belppielaweise im innerstidtizchen
Verkehr zu dicht an seinen Vordermann heranfihrt, Er scllte
auch bedenken, daB normalerweise achon nach geraumerer Fahrt-
z0il durch Nachlassen der Xonzentration die Reaktionszeit er-

heblich ldnger ist als eine Sekunde und deshalb der
weg auch linger wird,

Hin Wort noch suzm Sicherheiisabs

h nelest®n Erkennt-

nizasen sollte man die bi des Tachoabstandes

nicht als der ighefit le

phrachten. Bei mittle-
ren Geschwin gqpﬂ t im allgemeinen der halbe Tacho-
el héheren Geschwindigkeiten nach wie

i Tacho=Abstand halten muB. Nicht vergessen wer-
eine erhebliche Rolle spielt.

GohlieBlich ein Wert noch zu der Reglementierung der Geschwine
digkeit; nimlich den Geschwindigkeitsbegrenzungsschildern. Es
ist eine Tatsache, daB manchesa Geachwindigkeits-Begrenzungs=-
sehild notwendig ist; obwohl der Kraftfahrer aufl den ersten
Blick die Notwendigkeit nicht erkennt. Erinnert sei an Ge=
schwindigkeits=Begrenzungen bei Niveau-TUnterschieden der Stras=
sen, die fiir das Auge kaum sichtbar sind, sich aber sehr ge-
fihrlich auswirken, wenn mit hoher Geschwindigkeit auf solchen
Strecken gefahren wird. Es ist ein gewaltiges Risiko und des-
halbk geflihrlich, wenn Kraftfahrer Geschwindigkeits-Begreng=



ungsaschilder ignorieren, nur weil diese Schilder scheinbar

unnétig sind.

AbschlieBend sei allen Kraftfahrern empfohlen, nach der Fahrt

nachzudenken, ob man wirklich immer richtig gehandelt baw.

welche Fehler man gemacht hat., Bekanntlich lernt man aus

Fehlern und wer sich seine eigene Fehler eingesteht und daraus
lernt, kann damit sich selbst und den anderen Verkehrsteil-

nmehmern das Leben retten.

ADAC=Gau Schleawig=Holatein

Lendesverkehrswacht Schlesw.-Holatein

HUK=Varbhand

Technischer Wbherwachungaverein
Bundeawehr
Landesaportverband

170000 Autofghrer lieBen aich 1968
vom ADAC eine HRoute img Urlaubsland
ihrer Wahl zusarmenstellen.llie Vor=
teile einer ADAC-Tour well auch [da
Jilrgens zu schitzen:tDer ADAC arbei-
tete dem Schlagerstar jetzt die
Feigeroute fir seine nepe Deutseh-
land=-Tournee aus,Udo Jirgens = hier
in der Schalterhalle der Minchner
ADAC=Zentrale = liefl ea sich nicht
nehmen,das Paket mit Karten,Pro-
epekten und Informationsblittern
aelbat abzuhoalen.S5eine neve Tournes
fihrt ihn durch iiber 100 Stadte

der Bundearepublik.

(ADAC-Bild 1/1069)

Polizeil

DRK

Johanniter Unfallhilfe
\irbeitér Samaritdr Bund
Meltesew Hilradienat

Landes jugendring
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Diese
Lichtkombinationen
sind erlaubt

1, Standlicht mit Nebelscheinwerfern.Nur erlaubt bei Nebel
und Schnesefall,Empfehlenswert bei dichtem WNebel,wenn sogar das
eigene Abblendlicht btlendet.Nebalacheinwerfer diirfen dabei
maximal 40cm vom AuBeren Fahrzeugrand entfernt sein,

2, Abblendlicht mit Nebelscheinwerfern.Ebenfalls nur bei Nebel
und Schneelall zupelassen.
%, Fernlicht mit Halogen=Fernlicht.Halogenleuchten diirfenm nicht
hiher als e serienmaBigen Scheilnwerfer angebracht sein,

4. NebelsehluBleuchto.Nur bei Nebel und Schneefall erlaubt.
Leuehtet 1o0mal neller als normales Schluflicht.Mit dem
ADAC=Jicherheitspreis ausgezeichnet,

(aDAC)

<4



Geschwaderoffiziersball 1969

Am vorletzten Tag im August, am 30. B. 1969, veranstaltete

die O-Heimgesellschaft einen Offiziersball. Die geeigneten
Riumlichkeiten dazu fanden sich im Soldatenheim. Der grofien
Besucherzanl weger mullten zwei REume, der grofe Veranstaltungs-
raum und das Hestaurant, dekoeriert werden, denn ein Raum war

nicht in der Lage, ca, 2950 Tidnzer und Tdnzerinnen aufzu-

nelmen.

Prominentesie Giste waren wohl der
Kommandeur Harineflieger, Flottillen-
admiral Jung, und, woriber sehr
viele Damen erfreut waren, auch

unzer shemaliger Kommodore,

Kapitin zur See Luther, dexhsich

an zeine Zelt anfder Spifze WnZepds

ﬁ&$¢hnadera wohl entsang.

Uber die Damen kénnte manawifelBs \beBichBen: Pickolickend
kionnte man immerhing von Qhnéh beh#uptend sie waren eine

hibscher ald @le @ndersa.

Hachden EEErUEHHHHﬂQFtEH durch den Kommodors lberreichte
gin Bewahrter Charmeur, (KK Cyss), im Hamen des MF3 1

Frau Reger ein Blumenbukett.

Zum 4. Male auf einer Geschwader-
veranstaltung spielte die NDRE-
studioband gepflegte und flotte
Musik zum Tanze. Die Diskothek

im kleinen Saal stellte wahr-

scheinlich nicht alle dort An-

wesenden zufrieden. Erstaunlich viele junge und nicht mehr
ganz 80 junge FPaare beweglen sich aber trotzdem nach den
gebotenen Beatklingen.

Fazit: Alkohol floB, Schweill noch mehr und ein Fest, mit dem

jeder zulrieden ist, miiRte erst noch gefeiert werdem.

Ltz5 Redlich



Wehrbeauftragter bei der Marine

Die Bundesmarine hatte einen grofen Tag: Der Wehrbeauftragte
des Deutschen Bundestages,Matthias Hoogen,informierte sich bel
einem dreitéigigen Truppenbesuch iiber die Sorgen und Nite der
Soldaten.

"Ich bin sehr beeindruckt von dem Ausbildungsatand",erklérte
Hoogen nach seinem Besuch bei der Marineunteroffiziersaschule
Plén,bei den Schnellbooten in Olpenitz,den Marinefliegern in
Jagel und der UTnterwasserwaflenachule in Eckernférde.

"Ich bedaure nur,daB die deutache Wirtschaft noch nicht aus=-
reichend Gebrauch macht von den Pachkenntnissen,die die
Soldaten der Bundeswehr im Laufe ihrer Dienstzeit erworben
haben.Ich will wversuchen,in GCesprichen mit dem Bundesverband
der Industrie - und Handelstag darauf hinzuwirken,dad alle bad
der Bundeswehr abgelegten Prifunges® auchefir @en ZivalpeTuf wvoll
anerkannt werden",verasprach Hoggefyfin Bord desWlorpedofang-
bootes "Hajade"sprach er dénnimi® Offiz9®eren,Msaten und

Matrosen.
{ Ans) M tbed lofgen fiir den Soldaten wvom 13.0kt.1969)

AmY® . T0.69 war der Wehrbeauftragte zu Gast bei den
Marinefliegern in Jagel,

Foto/Hakesk



In den Stand der Ehe traten

0OLtz8 Pfeiffer und Frl, Briggemann
Maat Stember und Frl. Semmelhach
Gefr Noll und Frl. Kettenrin
HGefr Venske und Frl. Hummel
HGefr Groteguth urd Prl. Matthe
OGefr Regenberg und Prl. Schneewel
OMt Laninger und Frl. Beuten
OGefr Mahler und Frl. Sehrau
KptLt Fetz und Frau Rosé

DRefrVieth und Frau zur Geburt :af&

ter Bianeca

Der Nachbrenner gratuliert e
Btem Schemel und Frau zur Geburtder TE,%HEQ
ar

Btsm Bartsch und Frau

Chefr Herwig und ol zur rt o5 Carsten

u Aug T Geburt der Tochter Andres
bozur Geburt der Tochter Uta

aner und Frau zur Geburt der Tochter Silvia Nicole

0Ltz3 Schumacher und Frau zur Geburt des Sohnez Olal Joohen

OMt Fuhrmann und Frau zur Geburt der Tochter Claudia
OBtam Stiitzel und Frau zur Geburt des Sohnes Werner
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Kommodorewechsel
Marinefliegergeschwadet 2




Esist soschin,
dat zu sein.

=

Froundlich

Sehiitze Bumm steht im Schilderhaus Wache und liimmelt

aerum.Kommt ein Deneral,sieht ihn wiitend an und fragt:

LLE s

Sieywol_en Sie mich nicht grifen®n
Bumn treunarzig:"WiBte nicht von wem."
ral hesnE eine s

er ab.Jetzt nach seinem Tod,wollen mehrere Kapitdne
seiner Flotte endlich daz Geheimnis dieses Schriftstiicks
wiszen.ler Tresor wird aufgebrochen,und der abgegriffene
fetiol wird herausgeholt,Daraul steht:

"bBackherd - links,Steuwerbord - rechts!"™



Das MFG 1, Ziel vieler interessisrter Jugendgruppen und
Soldaten aus allen Teilstreitkridften, erfreut sich, vielleicht
nicht nur bei AuCenstehenden, grobBer Beliebtheit. Immer wieder
meldet sich Besuch aus Nah und Fern an, um den Flughafen nebst
Einrichtungen zu besichtigen. Handelt es sich um Jugendgruppen
werden diese von den Jugendoffiziersn des MFG 1, KL Grosklos
oder 0lz3 Pfeiffer und mir gefithrt. Bei Seldatengruppen
erledige 1ch dies meistens alleine.

Hervorzuheben ist die Hilfsbereitschaft der einzelne
leiter, die sich immer wieder bereiterkliren, auch b
fristiger Anmeldung Soldaten abzustellen, weglche dj
iiber die Titigkeiten der entsprechenden Spalte auf
Sinn und Zweck ihrer Arbeit erliiu
Ebenso erfreulich ist der gute Wi
36 besichtigt wird) und des 5
Tower zu besichtigen). A
Unterstiitzung der iibgi

Sparten-

i

TO (wenngdie Halle

& dayrum geht, den
1 f aber auch die

iwhtigungstouren

werden, ohne deren Hilfe keine
rch die Zugssmmenarbeit und den
eder Besichligung wird den Gisten unsere
Augen gefiihrt. S5ie scheiden anschliefiend,
Ee fahrungen reicher und mit der Gewilheit, daB fiir
cherheitl gesorgt ist. Einige unserer Besucher, hier sind
natfirlich die Jugendgruppen gemeinkt, werden vielleicht in
einigen Jahren sogar selbst dem MFG 1 angehéren.

Fihrung statt
reibun

Von einer Gruppe unserer vielen Besucher mochte ich hier be-
richten. Diesmal waren es die Uffz der 1. Kompanie des Vers-
Btl 86 aus Lineburg. 5ie hatten sich um 06,00 Uhy angemeldet,
und zu diesem Zeitpunkt waren sie auch da, Wie es sich fiir
Soldaten gehdrt (10 Minuten ver der Zeit ist des Socldaten
Piinktlichkeit), standen sie mit ihren Fahrzeugen an der
Hauptwache Kropp und harrten der Dinge, die da kommen sollten.

Kachdem sie durch mich im Namen des MFG 1 begriiit wurden,
fuhren wir mach Jagel auf den Flughafen. Vor Halle 3& gab ich
ihnen einen kleinen Uberblick iiber die Geschichte und die

Organisation unseres Geschwaders. Danach gingen wir in die
Halle 36,



il

Zum ersten Mal standen sie nun vor einem der vielgerihmten
"Starfighter". Bisher hatten sie diessen Flugzeugtyp nur aus
der Ferne gesehen. Viele Fragem konnte ich beantworten, wenn
es aber ins Detail ging, muBte ein Fachmann zu Rate EEZOgen
werden, der gern bereit war, von seinem Wizsen einiges weiter-
Zuvermitteln. Nach etwa cinem halbstiindigen Aufenthalt, die
Fragen der Besucher wurden zur Zufriedenheit beantwortet, ping
es weiter zur Flugabfertigung. Dort bekamen ungere Giate einen
Uberblick iiber das Aufgabengebiet der "Flugabfertiger",

Am Modell unseres Flugplatzes erklirte ieh dann die Gebiude,
Linge der Startbahnen, Zweck der Zahlen auf den StArtbaffen
uad verschiedene anders Besonderheiten des Flugplabzes .

Die niichste Station war der Flugplatzbeobaghter der Wetler-
warte. Uber die Wichtigkeit eingr ggmauen umd piinkt™chen
Wetterbeobachtung sowie den prakfidgchen Wer® fiir die Eepfanger
wurde dort ein kleiner VopiFfag gehalten. Die Erklirung der
einzelnen Gerdte trug viel Zum begserén Verstindnis bei.

Der rundum verglasfe Beobachtungs- undontroellraum, das
Frunkstiick ymseres Towers, war das niichste Ziel. Dort wurden

den Soldaten die einzelnen Apparaturen und die Aufgaben des
jeweiligen Soldaten, der das Gerit bedlient, erkldrt.

Erdnung des Aufenthalts auf dem Tower war der aus luftiger
Héhe gut zu iiberblickende Start zweler Disenjiger.

Nach dieser kleinen Schau fuhren wir zu R + 5, Nach der
BegriiBung durch den Spartenleiter wurde der Fallschirmpack-
raum als erstes gensu erklirt, ancchlieBend daran der Trockenm-
turm und der Schlauchbootspackraum. Immer wieder wundern sich
unsere Giste, was alles zur Seenotausristung gehirt, und
welch kleinen Raum das alles eipnimmt, Die Korstruktion des
Schlauchbootes erregt auch jedesmal Bewunderung und Staunen;
50 auch diessal. Die Fragen, die an den Erklirenden gestellt
wurden, waren so vielfdltig, daB es ihm Milhe kostete, in
kurten Wortem alles zu beantworten. Unsere Zeit war ja auch



eingeteilt, und die Terminplanung sollte auch nieht unbedingt
verschoben werden.

Zu den Bremshallen machten wir nur einen kurzen Abstecher.
Kach einigen Erklirungen iiber den Zweck der Hallen Eing es
weiter zur Radarstation, in Fachkreisen GCA genannt. Auch
dort wurde von einem sachkundigen Fiithrer die Erklidrung der
einzelnen Gerite iibernommen. Verwundert ist jeder Fremde,
der die Anlage besichtigt, iiber die Unterbringung der wert-
vollen Gerdte in einer solchen Baracke.

Inzwischen war e=s 12.30 Uhr geworden; auch der Kagen verlangte
sein Recht. Alsc fuhrem wir nach Kropp, um dort das Mittag=
essen einzunehmen. Lobende Worte fanden unsere Giste iber die
schmackhafte Manlzeit. Wie sie sich anhand des Wochenspeise-
planes lberzeugen konnten, war dieses Mittagessen kein Eingzel-
fall. In ihrer Einheit wiirden sie nicht so abwechslungsreich
und schmackhaft essen kénnen, wurde mir nach Beendigung der
Mahlzeit versichert,

&u einer kleinen Mittagspause versammelten sich unser
dann in der Kantine. Dort wurde mir vom Wortfihrer dash
des Uffz-Korps der 1. Kempanie des VeraBtl 8& fiir d

iberreicht. Im Namen des MFG 1 liberreichte dann
Gegengabe unser Geachwaderwappen. -

Mit frisch getankten Kriften gi u unserer letzten
Station, dem Simulator. D cEer ch immer lidnger
hinzieht als geplant, gwird n>a gehidnghs

Kach kurzem

ch®lng. Kirn, dem Leiter des Simulatoras,
wumken u

5 e Funktion des F 104 G-Simulators
i erklart. Schwerpunkt zur Aufstellung des

Ge die drei Hauptausbildungsziele:

1. Allg. Gewdhnungsfliige

2. Navigatiens- u. Takbtikiibungen sowie

3« Ubungen fiir Notfille.

Am Fluglehrer-Kontrollstand wurden die simulierten Systeme des
tarfighters erliutert, wie z.B. das Hadarsystem, das Disen-
triebwerksystem w. a. m. Recht deutlich konnte man sehen,
wie der Fluglehrer alle Reaktionen des Piloten und =meiner
Maschine anhand von Instrumenten, Bildschirmen und Meniteren
beobachten kann. AuBerdem kann der Fluglehrer durch Ver=-
stellen von Reglern und Tasten alle mbglichen realistischen
Bedingungen und Fehler erzeugen. Anschliefiend ging es dann
in den Cockpit-Baum, in dem eine originalgetreue, bewegliche
Flugzeugfiihrerkanzel des Starfighters aufgebaut isgt. Hier
wurde e spannend fiir unsere Giste. Jeder wollte sich na-
tilrlich in die Kanzel setzen, um einmal zu fliegen. Dabei
durften sie den Kniippel und all die anderen Bedienungshebel
mit den entsprechenden Konsequenzen selbst bedienen.

Eine Bruchlandung, allerdings ungefihrlich, war dann meist
die Folge des ersten Flugversuchs. Mit shwerem Herzen
trennten sich unsere Besucher vom Cockpit-Raum. denn jeder

._h_]



Honnte nicht fliegen, dazu war die Zeit doch zu kurs bemessen.
Zum Schluf konnten wir noch einen Blick in den Computer
werfen, von dem aus das gesamte Simulaterprogramm gesteuert
und kontrelliert wird.

Danach war das Besuchsprogramm beim MFG 1 beendet. Um einige
Erfahrungen reicher und mit dem Dank, daB es ihnen gefallen
hatte und sie zu einem Gegenbesuch einladen wiirden, verab-
schiedete ich mich, der festen Uberzeugung, neue Freunde fiir

das MFG 1 unter einer anderen Teilstreitkraft Eewonnen zu
haben.

Btsm Hoffmann

Anfragen betreffs Besuchswiinsche (durch diesen Bericht
eventuell angeregt) bitte an Ltz5 Redlich, WBO, App. 326.

by
-
L F]



Blumen, Blumen, Blumen

Der Nachbrenner gratuliert KptlLt Gléckner,Kptlt Behr-

mann,Kptlt Petersen und KptLt Fetz{ohne Bild)} zur
1000, Flugstunde.




Am 28. Juni 1969 wurde bei der Technischen Gruppe des MFQ 1
die 15 00Cste TA (Technische Anweisung) als durchgefiihrt
apgebucht. Diese Zahl 15 000, was bedeutet sie?

In erster Linie viel gewissenhafte Arbeit, ein reibungs-
loses Hand in Hand arbeiten vieler Dienststellen und manchmal
zur Lnnehaltung des Flugplanes fir die betroffens Fachsparte
hartes "Ran gehen" in Uberstunden, nicht seltenm auch am
Wochenende. Im letzten Falle spricht man von der beriihmten

- beriichtigten "Freitags-TA".

UViese kommt freitags mit "P" an und hat Dringlichkeitsstufe
“vor dem niichsten Flug",

ich will Thnen ersparen, den kemplizierten Weg dér TA'8’bis
sur Abbuchung hier aufszuzeigen, michte alfer an dieser) SPe¥le
zum Ausdruck bringen, dall die Th®Sachbearb$iter imeder
Arbeitsplanung, Frau Schwerm und OBtsm HineRen,®in der
Materialsteucrung Herr Stung@ s@olg audf ihre Arbeit sein
xénnen. Auch der Einsatefder Peiifgrupfe und der jeweils
betroffenen Fachspdarten Bei\SofertmaSnahimen war immer vor—
bildlich,




Besonders erfreulich sind solche TA's, die das Flugzeug
wirklich verbesgern und damit zukiinftige Arbeit vermeiden
helfen, wie z.B. die folgende TA-Serie:

TA 856 vom 10. 6. 1969

"Um zu verhindern, daR Ul und ¥asser in die
Drehstromgeneratoren eindringen, missen im
Bereich unter diesen Ablauflocher gebohrt werden.'

TA 856 A vom 7. 8. 1969

"Dag Anbringen der Ablaufbokrungen in der
Aullenbeplankung izt sofert zu atoppen”

(Anmeriung d..Verfassers: Fllichtbewnlt waren
schon alle Licher pebohrt.)

Zur Freude aller Beteiligten kamen bald erghnzende Anweisungen

in der
Th 856Bvem 25.8,1969 e
Wirch die Ablaufbohrung wi rd Drai afts
; r

bedingt durch den Unterdr rie erkﬂ
el

angesaugt. Pie Locher si

Hieckel
wie folgt wieder =

jl-l-lil

Uo noch eline

rhn osind wieder 2u enbEferfenl cocereene’

Geerk, @ltzs



In unserem Staat erfiillt die vorhandene Presse eine
wichtige Aufgabe:3ie ist Mittler zwischen Bundeswehr,in der
wir dienen,und der Offentlichkeit.

Hauptvoraussetzung fiir diese Aufgabe ist eine ausreichende
sachliche Information der Journalisten iiber die Truppe,die
dann wverarbeitet und mittels FPernsehen,Rundfunk und

Seitungen in die Offentlichkeit gelangen.

#in Weg dieser sachlichen Information ist der Truppenbesuch,

Tl |

der den direkten Kontakt zwischen den Soldaten,Waffen
Waflentragern und den Preasevertretern schafrlt,

In der Marine ocbliegt dieae Aulgabe dem Preszeoffigier im
Flottenkommando,z.%, iat ea KX Huhlen.

Mit seiner Hilfe finden dann sogenannte "Informationszhbesuche
bel der Bundesmarine"™ astatt.Das HFE 1 ist in der sehr oder
weniger gliicklichen Lage,diesen Journalistenbesuchen als
Lande-und Startplatz sowiexalas "Ernidhrumngs-und Erfrischungs-

ort™ dienen zu kinnen.Das bedeutet fiir die Kiiche immer Arbeit,



hinterliBt aber auch immer einen guten Eindruek bei den nicht
mit solchen Leckerbissen rechnenden Journalisten.

Auch aufl dem Informationssektor haet unser Ceschwader immer
einiges "in petto™,und sei es nur,dal unser Kommodore-wie beim
letzten Pressebesuch-als Birenfilhrer" auf dem Flugplatz fun-
Eglert.

Paradeplerd ist aber nicht mehr die F = 104 G ,denn sie ist
auch Siiddeutschen schon hinreichend bekannt,sondern die
Breguet Atlantic des MFG 3 mit ihren elektronischen Apparatu-
ren.jtarfighter aind nur nech zu "Jubiliiumsveranstaltungen™
wieder aktuell genug.

S0 gesehen konnen wir nur hoflflen,daB der ndachste Beauch von
Pressevertretern recht bald wieder eintrifft,

LtsS Redliech

Feto/ Habeok ‘.:‘3
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FTLLT:
ETRALMTWA LA

ESONDERER

Binen in dieser Form ungeahnten Aufschwung haben die treuen
Begitzer von Audi-Modellen in dem letzten Jahren erlebt.

dur deit liegen die Prestigekurse solcher Flihrerscheinmanner
und -frauen in ungeahnten Hohen, fast, daB einem schwindelig
werden konnte. Audifahrer -Hauptattribut also, wie kann es
auch anders sein, ist seine Schwindelfreiheit. Solange ®r
diese besitzi, kann er beruhigt auf der Preastigekurve
balancieren, ohne sich das Genick zu brechen. Nur, wehe,

er verliert die Kontrolle: er stiirzt so tief, daB ihm nicht
¢inwal sein Schutzengel mehr helfen kann. Diese Schwindel-
freibheit macht ihn 2u einem begenrten Mitirinker bei allen
miglichen (selbstverstindlich auch unmoglichen) Fes@lighkelten:
der Alkohol wvermag diese Schwindel freiheits nur au'hiﬁpﬁ-ﬁﬁﬁr
spiiten Zeitpunkt zy zerstoéren, dann aber gpindlich und dawsr-
haft +#) oft sogar bie spit in den nichslen Mittaghhimein.
Selbstverstandlich iibt er in diegerfZelt seine Fahrertatigkeit
nicht aus, er wire dazu korpemlich Wuch \gar Micht in der

LEECJ

Treue liegt ihm dazl im Blut} wle wi®es sonst anders zu

erkléren, daPQer @igsem Modell auch in den weniger prestige-

hEBBHABHih_%%ftﬁﬁ q;c Stange gehalten hat! Appell alse an Hei-
rgia#fi}iyiﬁ elf Audi-EBhepartner ist in erster Linie treu,

)\ 0B \das dans Ausreicht, liegt selbstverstindlich an der anderen
Hidl fte (Wobei immernoch die Frage offenbleiben mull, wem er
ulerhaupt treu bleibt). Deshalb ist auch die Z2ahl der dadurch
krisenfesten Audi-Enem mit 89 ¥ nicht zu hoch gegriifen. Auf
akustischem Gebiet miigsen Audi-Fahrer unbedingt (Meinungs-
forschungsergebnis) fit sein: sie missen némlich gut héren
knnen. Der Beweis dafiir ist natiirlich etwas hintergrindig,
Lrotzdem aber sehr leicht verstindlich. Man braucht dabei nur
das Wort aus dem Lateinischen ins Deutsche zu iibersetzen:
Horch!

Daraus wird dann mehr oder weniger Jedermann seine Schliisse
riehen Kénnen!

Ein Audi-Fahrer stellt also ein qualitativ hochstehendes,
mit guten Eigenschaften bepacktes Objekt dar, den zu Tangen
sich in jedem Falle lohnt, weil mit ihm jedes Fest zu einem
mittleren Hohepunkt gestaltet wird. Er ist GOZUSAgen ein
Optimist wie er im Buche steht, im Vertrauen auf die ein-
maligen Leistungen deutscher Industriekapitiine. {Man mochte
ikm fast fir den "Deutschen Industriepreis 1969" auf der
Automesse in Frankfurt vorschlagen, wenn er zu diesem Zeit-
punkt abkdmmlich wiire. Er hitte das hundertemal verdient.



In einer Sache wird er aber kaum auf Gegenliebe stolien:
gesetzt den Fall, er kime aufl sozialistischem Bauern- und
Aarbeiterboden in sozialistische EinfluBbereiche, seine
Beurteilung und Verurteilung als Kapitalistenfreund und
Milliondirscliquenangehiiriger wire ihm so sicher wie der
Hond den Amerikanern (eine NB-Warnumg!).

Yerstindlichl

wore

+) Bei Interesse vermittelt Ihnen, verehrter Leser, der NB

gern eine Gelegenheit, dieses auch perstnlich in der
Praxis kennenzulernen.



Winfried Kigler k932 Bad Meinberg, den 7. 9. 1969
Blombergeratr. 43

An den
HACHBRENNEER

2382 Kropp

Sehr geehrte Herren!

Ich beziehe mich auf den Artikel "Probleme!"™ in NB 5489
von Haat Langer. Da ihn die Meinung anderer/ NB-Lesér
interessiert, will ich versuchen, m@glichst Bbiektiy mgine
Meinung zu diesem Thema darzulegefi.

Es stimmt schon, daB der Ubergamg Won der Bundeswehr in das
Zivilleben sehwer ist. Und/ie Ziwillebes’ Wird mehr, viel
mehr, verlangt. Damify hat\der\SchrePbeg dfs zitierten Briefes
zweifellos recht.|Aber er hat Wergesaen zu erwibhnen, dal
einem Mensghefl did Robeid fm Yivilleben mehr beflriedigt.
Vorausg®tzling dafilr Y&t natiirlich, daf der Mensch arbeiten
willlh UndydasifehIt vielen Seldaten! Sie sagen "Jawoll" und
warkopaufe Geld. Das nennen sie dann im iibertragenen Sinne
"Ugere Freiheit gegen den Feind zu verteidigen". Dafl dazu
aper viel mehr gehort, z.B, Idealismus, Teilnahme am politi-
echen und sozialen Leben und nieht nur berleseln lassen,
vergessen sie véllig. Um 17 Uhy fdllt der Hammer, und es
folgt die verflachte Freizeitgestaltung. GewiB, das giblt es
auch im Zivilleben, aber nicht so stark wie im smoldatischen
Leben.

Wer das Leben in der Bundeswehr lingere Zeil kennengelertnt
hat, ieh spreche hier nicht von den W 18ern, weil, dafi der

oft sinnlose Dienst auch noch durch militdrischen Elimbim ver-
langert wird. Zwar ist beim HilitEr eine gewisse Ordoung
notwendig, aber gibt es heute poch Disziplin im milit. Sinne?
AuBerdem fehlt die Anerkennung durch viele Vorgenet=zte.

Der Einzelne und seine Arbeit werden nicht anerkannt. Im
Zivilleben dagegen mul jeder seinen Mann stehen. Das ist

nicht leicht, fitlhrt aber belm Einsatz der Krafte zum Erfelg.
Und wie ist es beim Militdr? Hier geniigt oft nur ein "Jawoll",
um vorwartszukommen.

Ich habe mich oft mit Soldaten aller Dienstgrade dariiber
unterhalten. Das Ergebnis war zu 80 %, und das ist auch meine

5



Meinung nach 7 Jahren (ohne Bolzen) Dienstzeit bei der BuMa,
daB sie in allem gesehen ein Kindergarten ist. Heer und Luft-
waflfe kann ich nicht beurteilen, da ich sie nicht kenne.

Ich hoffe, daB ich niemandern auf den Schlips getreten habe,
aber die eigene Meinung darf man ja nach dem GG verbreiten.
Iwar habe ich das such wihrend meiner Dienstzeit getanm, bin
dadurch aber bei Vorgesetzten, die die Wahrheit nicht horen
kénnten, oft ins Fettndpfchen gelreten. Tatsachen sind eben
im milit. Leben oft unangenehm, und dann heiBt es eben:
"Halten Sie den Mund!"™ Damit ist die Sache erledigt, und
allea lauft seinen Gang.

Zum SchluB: Auch mich wiirde die Meinung der NB-Leser interes-
Gieren.

Hochachtungevoll
gez. Winfried Kogler

9L



Rainer Selk 2%82 Kropp, den 02,02, 1969
Gefreiter 61 -Wif=

MFG 1, 2. Staffel

An
Marinefliegergeschwader 1

Redaktion "Der Nachbrenner"

2382 K r o p p

Batr: "Der Nachbrenner" Nr. 5/69, Seite 38 + 39: "Probleme"

it "nterssas habe ich den von Mt. Langer zitierten

lesen. Ich zdhle mieh awnch zu den WE-Lesze d geb
stehend meine Meinung zu o.a. ArtiFel bleme" %k.
i ol 3

Ez izt pgut, wenn man - wi ber des Brieles

kennt, So weil guar h, w BEinstellung er als Vorgesetz-
Tl ) B!%nﬂt entgegenbrachte. Kine gewisse

igt al" - Einstellung muB man ihm beacheinigen.

:hreibt, er hiitte bis Bpdt nachts geseszen, um ameine
Eenntnisse aulfzufrischen. Ist hier nicht die Prage zu stellen,
ob er diese Schwierigkeiten nicht wvorher sehen konnte? Es
liegt doch eigentlich klar auf der Hand, daB die Entwicklung
gerade in der Chemie innerhalb wvon vier Jahren viel weiter
wommen wiirde. S5ind die Grinde also bei der Hirte des Zivil-
lebens zu suchen oder vielleicht bei der persénlichen Trag-
heit des Schreibers, dor sich méglicherweise vier Jahre nicht
bewuBt um seine weilere Zukunft gekimmert hat und offenbar

auch jetzt die Fehler noch nicht bei sich selbat sucht?

Es ist nicht alles Gold, was glinzt! Das stimmt. Ich habe
noch niemanden hier im MFGC 1 kennengelernt, der nicht um die
53



SGehwierigkeiten des Zivillebens wiiBte, Sicher gibt es etliche
Soldaten bei der Bundeswehr, die es gut (inden, sich alles
wunderschin vorkauen zu lassen: man wird morgens mehr oder
weniger sanlt geweckti, man erhalt - sogar nach Yorschrift =
tagtaglich drei gewdthnlich reichliche Mahlzeiten, man wird
"mezwungen", saubere WAsche anzuziehen, kurz: man braucht blog
einmal keine lLust mehr zu haben, so wird der SpieB schon rechi-
zeiliyg dufiir sorgen, daB alles in Ordnung kommt. Dies hat

dann zur Folge, da@ der Binzelne mit immer weniger Verantwor-
tung "3elastet” wird. Ein grausames Hrwachen gibt es aller-
dings, wenn das vier-jihrige Behiitetsein aunlhért. Plotzlich
soll man wieder wie frither alles allein machen? Unméglich, so

elwaz hortes, einen vor vollendete Tatsache zu stellen.

Und trotzdem bin ich von Herzen froh, wenn ich Ende

Monats diese unrealistische Lebensweise gefen per
arntwortung und unternehmerischen ig ansshen da

waifl ich némlich, fiir weleches G ch iEthEHd urd
donnabens arbeiten muf o 17

da #1ne Bundeswohr und die damil ver-
178kt "2ein muB. Sicher kénnte allerdings vie-

machit werden aber dnriiber habe ich keine Ert-

frex, Rainer Selk



...briefe... briefe... briefe...

Laserzuschrift =um Nachbrenner 5 Thema FO

Herzlichen Glickwunsch dem Nachbrenner [itr seinen unver-
schimten, taktloaen Beitrag zum Thema Fachoffizier.

Wiihrend jeder Angehirige des MFG 1 bemiiht iat,den PUD,die
iig Laulbale des Fachoffiziers einpeschlagen hilfreich ent-
Fogrern wmi kommen und ihnen den Start als Fachoeffizier ao
leicht wie mibglich zu machen,glaubt der Hachbrenner durch

seine beleldigenden Yeichoungen seinen Beilrag hierbei zu

leialen.Auf diese Art der BepgrilBung kann und muB aber We
gichtelk werden,.7achelTiziere als taub, blindglind ge
i

aprruziallen,ist eine Gescheacklo ilg sondgragle

und wenn man cit solehen Beitirj 1E e!n‘ﬂes'. Hach=
brenne=a (nach 2 YMonaten | acheinenz meint
wicder astraktiv Einn meiner Meinung

MG 1 noerelich willkommen wund wiinsche Ihnen

Gliek und Erfolg in Ibhrer neuen Laufbahn.

ga%. Petar

Oberlegtnant zur Ses

Haeber Xachbrenaes

Aachdem nun langaam die allgemeine Erheiterung fiber die
retten delchoungen in [hrer letzlen Ausgabe abgeklungen ial,
cichte ich auweh dazu etwas beitragen,

Ieh fand Zhre Harikaturen gar nicht so witzig,wie Sie schein-
par von Jjedercann erwartetl hatten.Sicher,viele Kameraden haber

im eraten Noment dariiber gelacht,aber wenn sle ahrlich sind,ist

-
i

Rl
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dies deoch eine Bankrotterkldrung unserer allerseitig hoch-
wohlgepriesenen Kameradschaft.Man muf sich vor allem noch
dazu voratellen,dad der verantwortliche Redakteur so seine
neuen Offizierskameraden in seinem Kreise begriift und ein-
fiithrt.

Da wurde,zum Heispiel in dem Beitrag zur Einweihung des
Kellers in der BV- Staffel,geschrieben,wie niitzlich es dech
aei,die Moral in der Truppe,zu stiitzen und zu férdern,

In den kritischen Betrachtungen zum Geschwadersportfest wird
eg ala bodenlos unverschimt empfunden,daB die Zuschauer in
der Kantine waren,und nur wenige D u m m ¢ den Sportplatz
bavilkerten.Sicher,der Meinung schlieBe ich mich an ,sber

ich finde es doch ein wenig selisam,daB der selbe Verfasser

dieser zwei Artikel es nicht als verantwortlicher Rgdak

verhindern konnte,daB diese netten und sigherlic he

griftan Teil des Offizierskorps gebilli Zeic n -

offentlicht wurden,wo er doch, i :

herawaleae,so um die Mer ﬁ; g
i i 7

nachfpleenden Stellungnahme so etwas wie

us in Beltragen
Esorgt ist,oder aollte

ﬁghlichaﬂ erwithint werden und daf es so

gstimmt ja alles.Aber in erater Linie sollte man doch
einmal an dic soldatiasche Hameradschaft denken,wo doch hohe
Offiziere in Ronn aich 20 um die Innere Fiihrung bemiihen

und sie hier offensichtlich mit FiiBen getreten wurde,

Ieh trage mich mit dem Gedanken,ein Exemplar Ihrer letzten
Ausgabe,dem Wehrbeauftragton zu senden,Und nun noch ein
abachlieBender Gedanke von mir.

Wire es nicht méglich,dal diese atattlichen Herren aufl der
Zelchnung ja gar keine Fachoffiziere,zondern richtige
Offiziere mit Abitur und so sind 7

Mit freaundlichem Grup
Ihr Btam Kempf

Alle Leserbriefe wurden originalgetreu wiedergegeben



Als "uralter" Reservist und "eingetragenes" Mitglied derx
Gemeinachaft der Nachbrennerlessr {G-d*HL-}[bllﬂ Nummern

bis inklusive Nr.4,5.Jhrg.,Juniéd vollzdhlig vorhanden;

gibt es schon etwas Neuea - 5,6,7 ?E] verfolge ich das Ge-
schehen im MFG 1 mit vom Zivilleben und Studentendasein noch
nicht allzusehr getriibtem,militérischem Blick.

Was den "Nachbrenner"im Speziellen anbelangt,so will ich
seinen Mitarbeitern meine Anerkennung aussprechenjer hat

gich zu einer recht ansprechenden Geschwaderzeitung e

wickelt,die man mit Interesse und bisweilen verho
Schmunzeln liest.Besonderen Infor ianawert ben mich

e ErJEhntﬂn

die Perscnalia;da man ja einen

noch kennt und so die Ent n Inen im privaten
wia im militariasc erel Een Kann.

In Heft 9,8ept- de® Artikel "Die ersten Schritte er-
a

kt,auf den ich Sie hinweisen mbchte.Ich

& mich noch gut daran,welches Kopfzerbrechen uns der
Stellenwechael immer bereitete.Wie es in einem zugeht;wenn
man von heute auf morgen in eine neue Tmeebang “"geworfen™
wird,wissen wir ja asuch aus eigener Erfahrung.Ich begriife den
Vorachlag in o.&.Artikel aehr und bin ebenfalla der Meinung,
daf man mit seiner Verwirklichung im 3inne der Firsorgepfllicht
und zur Verbeaserung des “"Hetriebaklimas" titig werden kodnnte.
Weiter bin ich der Meinung,dad die Hachbrenner-Redaktion der
richtige Adressat ist.Kinnte man nicht eine Sondernummer des
Hachbrenners susammenstellen,die dann im Laufe der Zelt nur
geringfigig iberarbeitet werden niiGte(Uberarbeitung der An=-

zeigen und Personalia),in ihrem Grundkenzept im grofen und
ganzen gleich hleiben ktnnte.



Der Anzeigenteil kinnte sogar einen noch griéBeren Teil
einnehmen,was in diesem besonderen Falle fiir die Heu-
ankimmlinge echten Informationswert und fiir die Redaktion
aur Felge hiitte,daB die Kostenfrage sich leichter lésen
liefle.Nicht zu unterschitzen ist der Werbewert fir den
Hachbrenner selbst.In erster Linie wiiren aber die neu ins
Geachwader kommenden Soldaten sicher fir die o.a. nette
Geaste sehr dankbar.

Filr Ihre Azbeit im Geschwader und in der Nachbrenner-
Roedaktion wiinsche ich Thnen und auch Threm Mitarbeiter-
stab weiterhin und Uberhaupt viel=krfolg.lfber eine

dtellungnahme hinsichtlich o.a. Vorachlages wire ich Ihnen

dankbar,
Mit freundlichen Criifen
Torghalla e
)

e
W



Als ich die bei una eingegangenen Leserbriefe durchlas, sah
28 80 aua, ala ob in unserem Geschwader kein Humor mehr ver-
treten ist.

Jede Woche sieht man in den Iliustrieten ebenfalls sati-
riasche Zeichnungen cder Fotos wie 2. B. "in den Hund gescho=-
ben", Kam da nicht den meisten ein Schmunzeln iliber die Lip-
pen? Nein, jetzt glaube ich das nicht mehr. Aber wenn der NB
einzal nach langer Zeit erstmalig so etwas in seiner Ausgabe
bringt, so gibt das eben in dieser Beziehung das traurige
Bild des Geschwaders wieder, wobei nur dann der Pinger und
die Schreibfehler erhoben werden, wenn etwas/negativ zu
kritisieren ist; positive Kritik oder gargMitarbeit venlat-
fen lelder im Sande.

DaB unsere newen Fachoffizders Kimner ihres Faches sind

und mit Stolz diesen Dienstgrad erreicht haben, sollte durch
diese Zeichnungen nieht widerlegt werden. Es ist nicht zu
bezsmeifeln, def dies zur Zeit ein ungewohntes Bild fiir uns
&ble 18t. Wenn ein Leser meint; dal wir nach zweimonatigem
Einstellen den HE dadurch wieder atraktiv gestalten wollen,
g0 ist dies einfach. Nérgeln kann Jjeder. Wir wiren froh,
wenn nur ein Prozent unseres Geschwaders im Monat sktuelle
Berichte bringen wiirden, um sie zu veréffentlichen. Leider
sieht die Wirklichkeit andera aus.

Wenn das so weitergeht, wird der HE in Zukunft keine "Ge-
schwaderzeitung™” mehr, sondern ein vom Idealismus getragener
Familienbetrieb sein,.

Damit dies aber micht zur Tateache wird, hoffen wir welter-

hin auf anregende Mitarbeit von Seiten aller Geschwaderange-

hirigan.

Eont Langer
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-FRISIA TANKSTELLE -

Jiurgen Wohlerdt
2381 JAGEL - FERNSPRECHER 04624/701

Wagenpflege - Autczubehdr

Denk daran, der nachste Winter kommt bestimmt!

Unterbodenschutz - Batteriedienst
M-S - Reifen zu giinstigen Preisen

Auswuchten und Montage im Preis inbegriffen!

JAGEL an der E3

Autozubehor - Autoersatzteile

Zindungsteile - Auspuffanlagen - Pannenblinker

Unterbodenschutz - M<-5 Reifen - Halegenleuchten - Reifendienst - Wagenpflege

Autobatterien mit 2 Jahren Spezialgarantie ab Lager

Frostschutz

ERNST KUHNAPFEL

Kraftfahrzeugmeister - Jagel - Telefon 735
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